Regionalt trafikforsorjningsprogram

for Vasterbottens lan 2016-2019

Beslutad av Forbundsfullmaktige 2016-03-23, § 13 Uppdaterad i Forbundsstyrelsen 2017-05-17 § 44
DNR 15RKTM0028

\ 2
; "( REC‘ ION Kollektivtrafikmyndigheten
4“‘ VASTERBOTTEN i Visterbottens ldn




"
*x

> REGION
4“‘ VASTERBOTTEN

Kollektivtrafikmyndigheten 1(22)

Inledning

Detta ar det regionala trafikférsorjningsprogrammet for Vasterbottens 1an ar 2016-2019.
Ansatsen infor det nya programmet har varit att forfina och uppdatera malen och atgarderna
samt uppdatera nulagesbeskrivningen. Precis som forra gangen ville vi ha delaktighet och
transparens i framtagningen och skapa nya kontakter med parter som har betydelse fér och
berors av kollektivtrafiken. Vad géller innehallet sa var malet att det skulle uppfylla
lagstiftningens krav och att ta fram ett genomarbetat och val férankrat program.

Vi ar medvetna om att programmet aldrig kan uppfylla alla tdnkbara férvantningar. Det ar
viktigt att dokumentet ar forankrat, det vill sdga uttrycker en verklig politisk vilja, styr arbetet
pa tjanstemannaniva pa ett lampligt satt och dverlag systematiserar planeringen av regionens
kollektivtrafik. Det ska vara ett dokument som bade politiker och tjansteméan kontinuerligt gar
tillbaka till under tidsperioden, nar den dagliga verksamheten laggs upp.

Stort tack till alla samradsparter, som gjort en ovarderlig insats under samradstiden.

Detta trafikforsorjningsprogram har antagits den 23 mars 2016 i Férbundsfullmaktige.

Se begreppsforklaringar i Bilaga 2.

Foto: Johan Gunséus

Fakta Kollektivtrafikmyndigheten i Vasterbottens ldn, Region Vasterbotten

Den 1 januari 2012 tradde den nya kollektivtrafiklagen i kraft och da inrdttades dven nya
kollektivtrafikmyndigheter i varje lan runt om i landet. De nya myndigheterna har ansvar for
kollektivtrafiken i lanen. De har till uppgift bland annat att ta fram regionala
trafikforsorjningsprogram dar vision, mal och atgarder for lanets kollektivtrafik beskrivs.
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1. Programmets syfte och avgransningar

Trafikforsorjningsprogrammet ar lanets strategiska plan fér den regionala
kollektivtrafiken. Den uppfyller flera funktioner. Aven om innehallet styrs av en lag och
det finns vagledningar for struktur och innehall sa varierar
trafikforsorjningsprogrammens funktion och innehall mellan lanen.

| Vasterbotten ligger planering av och budget for kollektivtrafiken i huvudsak hos
kommunerna (fér den inomkommunala trafiken) och hos Landstinget (for
mellankommunal trafik, det vill sdga stomlinjer och kostnaden for tagtrafik). Darutover
finns viss kommersiell trafik. Kommunerna och Landstinget bestaller kollektivtrafik hos
Kollektivtrafikmyndigheten, som vid behov tar beslut om trafikplikt och ger Lanstrafiken
uppdraget att upphandla eller géra justeringar inom befintligt avtal. Det innebar att
kommunerna och Landstinget sjalva har planer for sin kollektivtrafik, och
trafikforsorjningsprogrammet behéver forhalla sig till dessa planer. Trots att kommuner
och landsting sjélva planerar sin trafik sa har Trafikférsorjningsprogrammet féljande
funktioner i Vasterbotten:

e  Vara en overgripande strategi som tar avstamp i kommunernas och Landstingets
kollektivtrafikplaner eller motsvarande.

e  Politisk styrning i form av vision, mal och 6vergripande atgarder, for att strukturera
Kollektivtrafikmyndighetens och samarbetsparters arbete for kollektivtrafikens
utveckling pa regional niva.

e Information till medborgare, kollektivtrafikféretag och 6vriga om vilken upphandlad och
kommersiell kollektivtrafik som finns idag och vilken trafik som kan tankas upphandlas i
framtiden. Detta for transparens mot medborgare och mot kollektivtrafikféretag som
planerar starta upp kommersiell kollektivtrafik.

o Beslut om trafikplikt ska kunna harledas i programmet. Programmet ar ett verktyg for att
langsiktigt planera trafikplikt och upphandling, och 6kar férutsagbarheten i
Kollektivtrafikmyndighetens, kommuners och landstings agerande.

e  Programmet har en tyngdpunkt pa den regionala kollektivtrafiken i lagens mening, det
vill sdga pa all kollektivtrafik dar resandet domineras av vardagsresande, inklusive
tatortstrafik, kommersiell trafik, anropsstyrd trafik och taxi. Interregional kollektivtrafik
sasom nattag, flyg, farja Umea-Vasa, bussar och dagtag till Stockholm, behandlas ocksa
eftersom regional och interregional kollektivtrafik tillsammans bildar ett helhetsutbud for
resendren. Det behdvs anslutningar med den regionala och lokala kollektivtrafiken till
och fran resecentrum och busstationer. Den interregionala kollektivtrafiken matar in
resenérer i den regionala kollektivtrafiken, och har betydelse for att na vara 6vergripande
kollektivtrafikmal. Dessutom fungerar den interregionala kollektivtrafiken som regional
kollektivtrafik pa vissa delstrackor.

Programmet fokuserar pa atgarder perioden 2016-2019, men vision och mal syftar dven
langre fram i tid.
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2. Arbetsprocess

Tidigt samrad infor revidering holls under varen 2015, med ett tidigt samradsmote med
46 deltagare den 12 maj 2015. Under det tidiga samradet anvandes det géllande
trafikforsorjningsprogrammet som ett diskussionsunderlag. Organisationer gavs
mojlighet till enskilt, tidigt samrad, vilket ocksa skedde i tva fall varen 2015. Under
sommaren och hosten arbetades ett forslag till remissversion fram av tjanstemannen.
Kollektivtrafikutskottet beslutade att skicka ut remissen den 10 september 2015.
Remisskonferens anordnades 15 september 2015. Remisstiden var 10 september till 20
december 2015. Tjugosex yttranden pa remissen kom in och synpunkterna
sammanstalldes i en tabell. Utifran yttranden och avvagningar sammanstalldes ett forslag
till trafikférsérjningsprogram. Den 11 februari 2016 beslutade Kollektivtrafikutskottet vid
Region Vasterbotten om forslaget till nytt program, den 16 februari fattade
Regionstyrelsen beslut och slutgiltigt beslutades det nya regionala
trafikforsorjningsprogrammet i Férbundsfullmaktige den 23 mars 2016.

Samrad holls med féljande parter:

e  Representanter for kollektivtrafikforetag, besoksnaring, handikapporganisationer,
pensionarsorganisationer, fackféorbund, Hela Sverige ska leva, Trafikverket, Lansstyrelsen,
kommuner, landsting, Lanstrafiken den 12 maj 2015 vid Vindelns folkhogskola

e  Kollektivtrafikforetag verksamt i Vasterbotten, enskilt tidigt samrad den 27 maj 2015

e Inlandsbanan AB enskilt tidigt samrad den 27 maj 2015

e  Samrad med grannlanens kollektivtrafikmyndigheter 17 september 2015

e  Representanter for kollektivtrafikforetag, besoksnaring, handikapporganisationer,
fackférbund, Hela Sverige ska leva, byaférening, Trafikverket, kommuner, landsting,
taxirorelsen och handelskammaren, den 15 september i MB-huset i Lycksele.

Dessa ar viktiga samarbetsparters for Kollektivtrafikmyndigheten dven i det |I6pande
arbetet. Framover kan samarbete och samrad utvecklas och breddas, inom ramen for
kollektivtrafikmyndighetens resurser.

= P & [ea] (RS |4

Foto: Ingela Hjulfors Berg
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3. Sammanfattad nulagesanalys

Kollektivtrafikens funktion ar att erbjuda mobilitet pa ett hallbart satt. Kollektivtrafiken,
precis som all trafik, har inget egenvarde utan finns till for att flytta manniskor (och varor)
dit de behovs och dar de vill vara, for att darigenom skapa god livskvalitet, valstand,
regional utveckling och sa vidare. Dessutom fyller och kommer kollektivtrafiken fylla en
viktig funktion for att dessa forflyttningar ska kunna ske och 6ka pa ett effektivt och
klimatvanligt satt. For att beskriva nulaget ar det darfor viktigt att titta dels pa hur den
geografiska tillgangligheten har utvecklats, dels pa hur kollektivtrafikens marknadsandel
av det motoriserade resandet har utvecklats. | Bilaga 1 finns en utforlig beskrivning av
olika delar: kollektivtrafikutbud regionalt och interregionalt, infrastruktur, information,
biljettforsaljning med mera. Har sammanfattas laget utifran geografisk tillganglighet och
marknadsandel.

3.1. Kollektivtrafikresandet kan dka snabbare

Utvecklingen av kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet har inte
utvecklats i den takt som malet i programmet 2012-2015 férutsatte, men 6kat anda. Ar
2015 hade Vasterbotten stigit i rangordningen och ligger pa en femteplats tillsammans
med Jonkopings lan. Tyvarr hade andelen sjunkit nationellt med en %-enhet. Antalet
resor 6kade med cirka tva respektive cirka tre procent per ar mellan 2013 och 2015,
vilket 4r mindre an den genomsnittliga 6kningstakt som kravs for att uppna malet i detta
program. Det beror framfér allt pa att medan antalet resor i tatortstrafiken i Umea okat
kraftigt, sa har resandet i Norrtagstrafiken minskat pa grund av hastighetssankningarna
och neddragningarna mellan Umea och Lulea, och att trafikomlaggningen och utékningen
i Skelleftea tatort lett till en resandedkning som dock inte kan fangas upp av statistiken
eftersom manga resor som innefattat byte i centrum (tva resor) nu kan géras utan byte
(en resa).

Dock finns det mycket som kan leda till att resandemangderna kommer ikapp: fortsatt
resandedkning i Umea tatort, att resandet tar ny fart i Skelleftea tatort, stabiliserad
regional tagtrafik och den méjlighet som ny operator i Norrtagstrafiken innebar.
Regionbussresandet 6kade dessutom nagot 2014-2015. | nuldget finns det manga
styrkor, men manga arbetsomraden aterstar bade i tagtrafiken, infrastrukturen,
regionbusstrafiken och tatortstrafiken och i olika delar av dessa.

Antalet kollektivtrafikresor i Vasterbotten 6kar hela tiden, men kollektivtrafikresandet
okar inte sa mycket snabbare dn resandet totalt sett. Befolkningen i Vasterbotten har
okat med 2,5 % sedan 2006. Antalet resor i kollektivtrafiken har 6kat med 30 procent
2006-2015. Utifran resvaneundersdkningarna har det totala resandet, alla fardsatt, matt i
fardlangd per ar 6kat med cirka 20 % under ungefar samma period. Resandet med allman
kollektivtrafik har, i fardlangd matt, mer an férdubblats. Men 6kningen i total fardlangd
bestod till stérsta delen av en 6kning av Annat fardsatt, som sannolikt domineras av
flygresor. Fardlangden med privatbil har faktiskt minskat i Vasterbotten. Det faktum att
antalet kollektivtrafikresor 6kat med 14 % i Vasterbotten 2010-2015 men
marknadsandelen under samma period 6kat endast fran cirka 12 procentenheter till cirka
14 procentenheter kan darfor inte kan forklaras med att bilresandet skulle ha 6kat i
Vasterbotten, utan snarare med att flygresandet kat.
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Nojdheten bland regelbundna resenarer med senaste resan sjonk nagot fran att ha varit
mycket god, medan néjdheten bland allménheten héjdes nagot mellan 2014 och 2015.

Snabbast 6kar antalet kollektivtrafikresenarer i tatortstrafiken i Umead, dar antalet
resendrer passerade 7 miljoner ar 2015. Det &r en 55 % 6kning jamfért med 2006 och
utgdr mer an halften av det totala antalet kollektivtrafikresor i Vasterbotten. Under
samma tid 6kade befolkningen i kommunen med cirka 9 %. | Skellefted kommun har
befolkningen 6kat med tva promille under perioden, och resandet i tatortstrafiken har
mer dn fordubblats, om &an fran en mycket lagre niva an i Umea. Under samma tid har
centralorten inte 6kat i befolkning mer an kommunen i genomsnitt, sa invanarna i
centralorten har 6kat sitt kollektivtrafikresande.

Tagtrafiken bidrar ocksa mycket till resandedkningarna, men den regionala tagtrafiken
kommer av naturliga skal inte bidra lika starkt till 6kningen av antalet resor i
kollektivtrafiken som tatortstrafiken, eftersom en stor del av tagresandet ar sa kallade
sdllanresenarer. Men det ar relativt Ianga resor, och darfor har det stor betydelse for
klimatet nar resorna sker med tag istallet for bil.

Sett till kollektivtrafiken i sig ser alltsa utvecklingen positiv ut, men den kompenserar inte
tillrackligt for 6kningen av det totala transportarbetet. For att kollektivtrafiken kraftigt
ska bidra till minskade klimatgasutslapp ar det nédvandigt att 6kningen av det
motoriserade transportarbetet i Vasterbotten, och mer dar till, sugs upp av
kollektivtrafiken. Ett forsta steg i Vasterbotten ar dock att uppna en betydligt 6kad
marknadsandel av det motoriserade resandet, och att vi satter ett hogt mal utifran vara
forutsattningar idag och utifran Sveriges klimatmal.

3.2 Utbudet forbattras totalt sett, men inte for alla

Ansvarsfordelningen i Vasterbotten, dar kommuner och landsting bestéller och
finansierar den trafik de vill ha via kollektivtrafikmyndigheten kommer efter farskt beslut
finnas kvar tills vidare, snarare an ett skattevaxlingssystem dar kollektivtrafik-
myndigheten bade finansierar och later Lanstrafiken upphandla trafiken. Det innebér att
de stora trafikutékningar som kan behdvas for att uppna malen, beslutas i kommuner
och landsting.
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Figur 1. Stomlinjer och regional tagtrafik i Vasterbotten 2015. Karta: Kollektivtrafikmyndigheten i
Vasterbottens lan. Se bilaga 10 for kartor 6ver inomkommunal trafik.

Kollektivtrafikutbudet har férbattrats pa manga hall under 2010-talet, framfor allt i
tatortstrafiken och tagtrafiken, men det har ocksa skett férsamringar for en del resenarer
da tagtrafiken medfort mindre regionbusstrafik pa E4 och E12, och tatortstrafiken i
Lycksele upphorde 2014. Tatortstrafiken i Skellefted utékades och lades om hosten 2014.
I manga kommuner har inomkommunal busstrafik delvis gjorts om till skolskjuts och
ringbilar (anropstyrd trafik) av ekonomiska skal och pa grund av laga resandemangder.
Totalt sett forbattrades utbudet dtminstone sett till antalet utbudskilometer i
kollektivtrafiken, som 6kade med 18 % mellan 2011 och 2014. | riket i genomsnitt var
okningen 6 %. | dagslaget saknar Vasterbotten redskap for analyser av geografisk
tillganglighet mellan olika viktiga platser med kollektivtrafiken, men planen &r att pabérja
sadana analyser och kunna redovisa mal och analyser av t.ex. hur stor andel av
befolkningen har en viss maximal restid till kommuncentrum eller regionalt centrum.

3.3. Tagtrafiken stabiliseras

Norrtagtrafiken har sedan starten 2010 haft ett kraftigt 6kat resande pa de fyra nya
taglinjerna i Vasterbotten. De senaste aren har resandedkningen mattats av, men
fortsatter. Bast gar Norrtagstrafiken Umea-Sundsvall och Umea-Vannas. Flera olika
aktorer som ar engagerade i Norrtagtrafiken har arbetat systematiskt for att komma till
ratta med de problem som funnits framfor allt vintertid, och under vintern 2015/2016
kan tagtrafiken beskrivas som stabil. Vissa delstrackor pa Botniabanan har 6verfulla tag i
rusningstid. Det tyder pa en potential till resandetkning, om utbudet kunde férbattras
och marknadsforas ytterligare. Det ar av finansiella och tekniska skal komplicerat att
skapa fler avgangar i rusningstid pa Botniabanan. Det &r en resandepotential som tyvarr
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gar forlorad, da en del resendarer tar privatbilen for att slippa sta pa taget, och
reseupplevelsen 6verlag inte ar den bésta i ett 6verfullt tag. Pa sikt borde detta inte fa
hindra potentialer fran att |6sas in, eftersom det &r viktigt att just de stora
resandevolymerna i rusningstid styrs till hallbara fardsatt for att uppna klimatmalen.
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Figur 2. Regional dagtagtrafik och dagférbindelser med nattag, i Vasterbotten 2015. Dubbelturer,
vardag, l6rdag och helg sammanlagt. Karta: Kollektivtrafikmyndigheten i Védsterbottens lan.

Sommaren 2016 blir det en ny operator for trafiken som har en uttalad malsattning att
locka fler resenérer. SJ:s snabbtagtrafik mellan Umea och Stockholm som funnits i nagra
ar fungerar ocksa som regional t3gtrafik mellan bland annat Ume3, Ornskéldsvik och
Sundsvall men stannar pa farre stationer an Norrtag. Denna trafik har forbattrat utbudet
till resendrerna totalt sett, da denna trafik och Norrtags trafik kompletterar varandra i tid.
Tillgdnglig statistik for SJ:s snabbtagtrafik och Norrtags trafik tillsammans visar att
resandet dagtid narmar sig en miljon resande per ar. Dartill kommer nattagstrafiken pa
Botniabanan med ca 300 000 resande.

For nattagstrafiken har det inte skett storre férandringar i utbudet, men under hosten
2015 har det pagatt en diskussion om nattagstrafikens framtid. Nattagen har stor
betydelse for hallbar tillganglighet mellan Vasterbotten och Stockholm. Det &r idealiska
avgangs- och ankomsttider vid Vasterbottens stationer och det finns flera férdelar
jamfort med flygresa. Tagstrafiken har fatt en storre regional roll nar resenérer fran
indragna turer med Norrtdg Umea-Lulea har hanvisats till sittplatserna pa nattag mellan
Stockholm och Lulea.

Ett problem — och en mojlighet - fér tagtrafiken ar infrastrukturen. Norrbotniabanan
kommer kraftigt att forkorta restiderna mellan orterna bland annat Umea och Skellefte3,
och senare till Pited och Lulea. Norrbotniabanan kommer att stéarka kollektivtrafikens
konkurrenskraft jamfort med privatbil efter E4 och forbattra kollektivtrafikens
marknadsandel. Det eftersatta underhallet av Stambanan har lett till
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hastighetssankningar och orimliga restider mellan Umea och Luled. Botniabanan fungerar
relativt bra, till och fran Lycksele har det funnits kapacitetsproblem. Det finns flera
forslag for Tvarbanan for att komma tillrdtta med problemen som tyvarr inte genomforts
an.

3.4. Tatortstrafiken vaxer

Tatortstrafiken 6kar i antal resande och utbud, och det har funnits en god vilja i Umea
och Skellefted for trafikutokningar. En kraftig minskning av biltrafik till forman for
kollektivtrafik och andra hallbara fardsatt kraver dven bilbegransande atgéarder. Exempel
pa atgarder ar prioritering av busstrafik framfor privatbilstrafik bade i trafikstyrning och
markanvandning, begransningar av biltrafik och parkering i centrum, enkla byten mellan
olika kollektivtrafikslag, bebyggelsefértatning och stadsldkning efter kollektivtrafikstrak
och att undvika externa handelscentrum och andra stérre malpunkter dar
kollektivtrafiken har svart att konkurrera. Bade Umea och Skellefted kommuner har
arbetat strategiskt med trafikfragor i centralorten inklusive kollektivtrafik. | Umea finns
ett forslag till kollektivtrafikstrategi som eventuellt kommer inkluderas i en aktualisering
av fordjupad oversiktsplan. | Skellefted pagar arbete med fordjupad dversiktsplan for
centrala staden dar det ingar en trafiksystemlsning. Den fordjupade dversiktsplanen hor
ihop med andra stora projekt som trafikstrategi och resecentrum. Forslagen har en tydlig
prioritering av kollektivtrafik och andra hallbara fardsatt jamfort med privatbil, sa om
planerna antas och genomférs, finns goda férutsattningar for kraftigt 6kad
marknadsandel for kollektivtrafiken i Vasterbotten.

3.5. Regionbusstrafiken dkar nagot och utvecklas

Resandet i regionbusstrafiken har 6kat nagot 2014-2015, men under langre tid varit
stabilt beaktat befolkningsminskning i manga kommuner, arskullar och att viss
regiontrafik har gjorts om till tatortstrafik. Kundnojdheten och allmadnhetens nojdhet ar
god. Det har skett och arbetas med manga forbattringar som kan 6ka
regionbusstrafikresandet framover. Nar det galler regionbusstrafiken finns en ambition
att erbjuda fler avgangar istallet for att satta in forstarkningsfordon pa de avgangar dar
resendrerna inte ryms i en buss. Det 6kar valfriheten och gor kollektivtrafiken
attraktivare. En ny potential och ett argument for granséverskridande trafik r en ny
storflygplats i Mo i Norge. Efter svag lonsamhet i bussgodsverksamheten kommer
biljettforsaljningen vid vissa busstationer att forsvinna, vilket stéller krav pa nya sétt att
sdlja biljetter. Nya betalmdjligheter och digitala informationskanaler har inforts, och
information i realtid om var bussen befinner sig kommer inom kort komma alla lansbor
till del. Sedan flera ar finns en nationell reseplanerare och biljettshop pa Internet,
Resrobot, dar resor med buss och tag i hela landet kan képas pa samma biljett.
Lanstrafikens telefonkundtjanst har férlangt 6ppettiderna, och informationen till
resendrerna har férbattrats bland annat i form av en SMS-tjanst. Nya produkter kommer
kunna inforas nar sjalva korten byts ut och det kommer bli tydligare och enklare att resa
over lansgrans. Sedan nagra ar tillbaka har manga hallplatser i lanet forfallit, och
Lanstrafiken har tagit en samordnande roll for hallplatser och resecentrum for att
forbattra hallplatsmiljéerna i Vasterbotten. Under 2016 kommer Lanstrafiken att borja
med forarcertifiering.
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3.6. Farjan over Kvarken - en potential

Farjan 6ver Kvarken har haft mycket positiv resandeutveckling och arbetet med ny farja
fortskrider. Detta har stor betydelse for hallbart resande till och fran Vasterbotten,
innebar 6kat utbyte mellan regionerna, stéller krav pa transporter vidare i Vasterbotten
och &r en potential ocksa for kollektivtrafikens resandeutveckling.

3.7. Arbetspendlingens pulsadror

Det bor ocksa finnas en stor potential att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel av
arbetspendlingen mellan tatorter dar det ar stor arbetspendling. Darutéver sa kan
arbetspendlingen underlattas genom utvecklad kollektivtrafik, sa dagens pendlingssiffror
ska inte ensamma fa styra satsningar i kollektivtrafik. Till exempel de tva storsta
kommunerna i lanet Umea och Skelleftea skulle kunna fa en betydligt storre
arbetspendling med tagtrafik, forkortad restid och bekvamlighet. Redan idag ar
arbetspendlingen mellan kommunerna storre an eller i paritet med pendlingen mellan
kommunerna Umea och Ornskéldsvik. Det finns ndgra titortsrelationer dar det ar
betydligt hogre pendlarméngder an i 6vriga, och dar det skulle kunna finnas underlag for
annu battre kollektivtrafikutbud och mer kollektivtrafikresande pa privatbilarnas
bekostnad. Om exempelvis 50 % av pendlarna i ett strak med 2000 pendlare dker
kollektivtrafik halften av arets arbetsdagar, blir det cirka 150 000 pastigningar per ar.
Straket mellan Skelleftea tatort och Skelleftehamn/Ursviken/Bergsbyn ar det 6verlagset
starkaste totalt sett, totalt ndstan 3000 pendlare i bada riktningarna totalt 2012. | straket
mellan Umed och Holmsund/Obbola pendlar nagot farre, 2700 ungefar totalt i bada
riktningarna. Ovriga strak i Vasterbotten har betydligt farre pendlare: Umea-Savar-Umed
(1030) &r nagot stérre an Umea-Vannas-Umea (875). Se fler varden i bilaga 1. Mellan
tatorten Umea och tatorten Skellefted var det betydligt farre, 431 pendlare 2012, vilket
ar forstaeligt med det langa tidsavstandet. Pendlingen till och fran grannlanens tatorter
ar ytterligare ett snapp lagre, t.ex. Ornskoldsvik-Ume&-Ornskdldsvik med 300 pendlare
(siffran bor dock vara betydligt hogre idag) och Pitea-Skelleftea-Pitea med 123 pendlare.
Det finns en reserelation med hog pendling sett till invanarantal Stensele-Storuman-
Stensele pa plats med 181 pendlare.

3.8. Manga backar sma

De mojligheter som trots allt finns att utveckla kollektivtrafik i glesare delar av lanet, har
inte tagits till vara dn. Aven bygder dir resandeunderlaget inte motiverar linjer med
helstora bussar kan bidra till 6kad marknadsandel for kollektivtrafiken i Vasterbotten.
Manniskorna har behov av en grundlaggande tillganglighet med kollektivtrafik dven om
bilen kommer spela en viktig roll pa glesbygden under 6verskadlig framtid. Aktiviteter
pagar néar det galler pendlarparkering i byar och anropstyrd trafik (ringbilstrafik) och daven
aktiviteter for forbattrade hallplatsmiljoer i glesbygd. Trafikverket har paborjat ett arbete
med en guide for trafikplanering pa landsbygden. | och med detta, och det nya
analysverktyget Norrkoll, kommer det finnas battre verktyg for att arbeta med
kollektivtrafik i glesbygd.
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4.Vision och vardegrund regionalt

En vision &r ett 6nskat tillstand i
framtiden. Innebdrden i visionen och
forutsattningarna for att bidra till visionen
varierar mellan olika ldnsdelar.

Manniskors varierande resebehov och
samhallets behov uttrycks i denna vision.
Nar mal, som behandlas i nasta kapitel
uppfylls, tar vi oss narmare visionen.

Visionen grundar sig pa det sa kallade
fordubblingsprojektets nationella vision
att kollektivtrafiken ar en sjalvklar del av
resandet i ett hallbart samhille.

Visionen ar:

Kollektivtrafiken —
en sjalvklar del av resandet
i ett hallbart Vasterbotten

Foto: Johan Gunséus
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5. Mal och atgarder for den regionala
kollektivtrafiken

5.1 Nationella, regionala och lokala mal att forhalla sig till

Det finns en stor mangd nationella och regionala mal som kollektivtrafiken i Vasterbotten
kan och bor bidra till att uppfylla. De kanske mest centrala samhallsmalen for
kollektivtrafiken géller klimat, miljo, regionforstoring, geografisk tillganglighet och
manniskors mobilitet. Kollektivtrafiken pekas ut som en mycket viktig funktion for att
gobra regionerna storre och 6ka tillgangligheten mellan olika platser pa ett ekologiskt
hallbart satt. Nar det galler social hallbarhet sa har kollektivtrafiken stor betydelse for
mobiliteten hos manniskor med olika funktionsnedsattningar. En redovisning av de mest
relevanta nationella malen inom klimat, miljo, transportférsorjning och tillganglighet for
personer med funktionsnedséattning redovisas i bilaga 9. Mal och atgarder i
trafikforsorjningsprogrammet uttrycker Vasterbottens ataganden inom kollektivtrafikens
omrade for att bidra till de ovan nédmnda malséttningarna.

Den statliga myndighet vars 6vervaganden har storst betydelse for kollektivtrafiken
regionalt i Vasterbotten ar Trafikverket. Trafikverket svarar for langsiktig planering av
transportsystemet. Trafikverket ansvarar ocksa for byggande, drift och underhall av
statliga vagar och jarnvagar. Trafikverket tar fram den nationella planen for
transportinfrastruktur i samverkan med landets regionala aktérer och utifran de
transportpolitiska malen som beskrivs i Bilaga 9. Den nationella infrastrukturplanen
innehaller insatser av avgérande betydelse for kollektivtrafikens genomférande och
utveckling.

Vasterbotten har flera strategier och program som angransar till det regionala
trafikforsorjningsprogrammet. Region Vasterbotten ansvarar fér samordningen av den
langsiktiga infrastrukturplaneringen i regionen, bland annat genom Lanstransportplanen.
Genom att Region Vasterbotten ansvarar fér bade den regionala infrastrukturplaneringen
och fér planering och genomférande av kollektivtrafiken finns goda férutsattningar for
battre gransdragning och samordning.

Trafikforsorjningsprogrammet ska enligt lag bl.a. innehalla mal fér den regionala
kollektivtrafiken, behovet av regional kollektivtrafik i lanet, atgarder for att skydda
miljon, tidsbestamda mal och atgarder for anpassning av kollektivtrafik med hansyn till
behov hos personer med funktionsnedsattning. Lanstransportplan upprattas enligt
forordning med hansyn till de samlade transportbehoven inom en region och ar en plan
till ledning vid férdelning av statliga medel till exempel fér investeringar och
forbattringsatgarder i statliga vagar, i vag- och gatuanlaggningar for regional
kollektivtrafik, sparanlaggningar for regional kollektivtrafik, stationer, terminaler,
vanthallar, hallplatser, atgarder for 6kad tillganglighet for funktionshindrade resenarer i
kollektivtrafiken och atgarder som kan paverka transportefterfragan och val av
transportsatt. Genom Lanstransportplanen beslutar Region Vasterbotten alltsa om
prioriteringen av investeringar i den regionala infrastrukturen. Insatserna i
infrastrukturplanen ar i manga fall avgérande for att kollektivtrafiken ska kunna utvecklas
i linje med malen i trafikforsérjningsprogrammet.



"
*x

4“‘ :{/I,EA\G%?PE RBOTTEN Kollektivtrafikmyndigheten

13 (22)

| den regionala utvecklingsstrategin finns visionen Fran kust till fjall en attraktiv region,
och en delstrategi ar En tillgénglig och utatriktad region. Den Regionala
utvecklingsstrategin ar 6verordnad bade trafikforsorjningsprogrammet och
Lanstransportplanen. Mal och atgéarder i detta trafikférsorjningsprogram svarar val mot
regionala utvecklingsstrategin, och de delstrategier och atgarder som programmet svara
pa listas i Bilaga 8.

RUS 2014-2020
REGIONAL UTVECKLINGSSTRATEGI FOR VASTERBOTTENS LAN

Vasterbottens utveckling skapas lokalt, men stérks av en regional samverkan.
Vasterbottens utveckling faststélls i de 15 strategiska dokument som var och en av
kommunerna tar fram, de kommunala 6éversiktsplanerna, i vissa kommuner dven lokala
utvecklingsplaner. Kommunerna ska enligt plan- och bygglagen samrada med Region
Vasterbotten nar forslag till dversiktsplan upprattas eller nar andringar i planen gors.
Genom ansvaret for gator och resecentrum kan kommunerna paverka kollektivtrafikens
framkomlighet. Det ar ocksa kommunerna som har det storsta inflytandet pa
investeringar i, och utformning av, den fysiska miljon. Kommunerna och landstinget tar
arligen fram kollektivtrafikplaner med malsattningar och atgarder for trafiken. De
redovisas i Bilaga 12. Skelleftea och Umea har ocksa handlingsplaner for luftkvalitet, dar
atgarder inom kollektivtrafiken och biltrafiken ar viktiga inslag. Kommunerna kan via
Lanstransportplanen fa statliga bidrag till investeringar i gator och terminaler.

5.2. Mal och atgarder

Malen uttrycker det vi vill na, oberoende vilka medel vi valjer for att na dem. For att
tydliggora avvagningar mellan mal som ar delvis i konflikt med varandra samt for att
indikera hur malen kommer att kunna nas, har Vasterbotten valt att ha med
Overgripande atgarder.

Det finns matbara och tidssatta mal samt efterstravansmal i programmet. Tidsbestamda
mal syftar pa ar 2020 eftersom detta ar ett artal som férekommer bland annat inom
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arbetet for tillganglighetsanpassning av kollektivtrafiken. Atgérderna ska genomféras
fram till ar 2019 for att nd malen. Férutsattningarna att bidra till malen varierar mellan
olika lansdelar. For att nd malen genomsnittligt sa ar det viktigt att de potentialer som
finns nyttjas maximalt.

| kapitel 8 beskrivs vilka atgarder som kan innebéra direkta kostnader. Som ett led i att
genomfora dessa atgarder kommer kostnadsberakningar och finansieringsalternativ att
studeras i den man det ar nédvandigt for politiska beslut.

Jamfort med regionala trafikférsorjningsprogrammet 2012-2015 innehaller detta
program 2016-2019 fler matbara mal och en mer lattlast struktur har efterstravats.

1 De 6vergripande malen har justerats nedat jamfort med programmet 2012-2015 eftersom
marknadsandelen hade en dipp 2013 och regionbussresandet inte dkat i dnskvard takt, tagtrafiken
minskat lite grann och statistiken for Skelleftea tatort inte visar pa en 6kning.
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Viktigaste atgarderna fram till 2019 for att nd dvergripande mal (se 6vriga mal och
atgarder langre fram)

a)

b)

c)

d)

e)

f)

g)

h)

Fortsatt forbattrat trafikutbud i tatortstrafiken i Umed och Skellefted. Efter besluti
respektive kommun.

Forbattrat utbud i tidsldgen med outnyttjad resandepotential eller fyllda fordon i
tag- och stomlinjetrafiken. Efter beslut i landstinget.

Fortsatt utveckling av den regionala tagtrafiken samt kopplingen till 6vrig
kollektivtrafik.

Stimulera resandet pa relationer déar det finns potential for 6kad beldggning i
befintlig trafik.

Utveckla busstationer och resecentrum t.ex. vad giller enkelt avhjilpta hinder,
ombyggnationer, aktuell och ratt resendrsinformation, trygghet, underhall och
trivsel, med fokus pa prioriterat nat for personer med funktionsnedsattning.
Forbattra busshallplatsmiljderna samt datakvalitet och information om
hallplatsernas lokalisering, anvandning och utrustning.

Utifran forskning och dialog med organisationer och akademi, utveckla den regionala
kollektivtrafiken for att anpassa den battre till olika gruppers behov.

Utveckla och tydliggor forsaljningskanaler, forséljningsstallen och nya produkter.
Informera om kombinerat biljettkdp i Resrobot.

Information och marknadsforing, bl.a. testresendrsaktiviteter.

Insatser for att oka tillgdngligheten till besdksmal och styra besokare till
kollektivtrafiken.

Férbattra informationen om méjligheten att starta upp kommersiell trafik till t.ex.
besdksmal under hégsdsong.

Oka inslagen av fornybara drivmedel i titortstrafik och viss regiontrafik.

Utveckla analys av och datainsamling om resande, intdkter, resandeunderlag samt
resendrers asikter och preferenser.

Foto: Johan Gunseus



NS
Qﬁg \R/Téo'l[\lE RBOTTEN Kollektivtrafikmyndigheten 16 (22)

5.2.2. Mal (se dven 6vergripande mal)

Efter varje mal hdnvisas med bokstéver till de atgarder som kommer bidra till varje mal.

5) Den regionala kollektivtrafiken bidrar till god livsmilj6é och positiv demografisk
och ekonomisk utveckling i alla lansdelar. > npqrsa
6) Den regionala kollektivtrafiken bidrar till jamlikhet, mangfald och social
sammanhallning. > oqrtxyza
7) Ur ett genusperspektiv ska kollektivtrafiken vara lika attraktiv oavsett kon
>gic
8) Andelen kunder som ar néjda med senaste resan behalls pad minst 86 % till ar
2020 >abefgniclnoxyma
9) Allménhetens n6jdhet dr minst 58 % till ar 2020 > abefgniclnoxyma
10) Bussbeldggningen 6kar fran 10,5 % &r 2013 till 12 % &r 2020.° > dioq
11) Tégbeliggningen okar fran 12 % ar 2013 till ndrmare 20 % ar 2020.° > dioq
12) En tillfredstallande taxiférsorjning i lanets kommuncentrum > jnopqrwy
13) Behovet av samhallsviktiga resor tillgodoses dven vid kris och stérningar-> u a
14) Sjalvfinansieringsgrad 50 % ar 2020 > epqrsz
15) Att Vasterbotten dr 2020 har ett prioriterat nat (se Figur 3) och prioriterade
bytespunkter dar insatser for fysisk, kommunikativ, informativ och social
tillgdnglighet med tanke pa olika funktionsvariationer koncentreras och
matchas. (se dven atgarder) > efvwxa
Natet omfattar stomlinjerna i dessa strak samt vissa inomkommunala
tatortsnara och fjallinjer. Det prioriterade natets prioriterade bytespunkter ar
foljande:
e Umea busstation - Umea Central
e Vasaplan: Till/fran regionbuss, byten mellan regionbussar och byten
mellan regionbuss och tatortstrafik.
e Ume3 Ostra och bussangéringen vid Norrlands universitetssjukhus,
koppling mellan dessa och koppling fran dessa till sjukhuset.
o  Skelleftea busstation
e Lycksele resecentrum
e Nordmaling resecentrum
e Vannas resecentrum
e Dorotea busstation
e  Storumans busstation
e Stambanans 6vriga tagstationer i Vasterbotten

2 Utrdkning: Beldaggningen ar kvoten mellan antalet personkilometer och utbudskilometer. Det var 0,1
%-enheters 6kning mellan 2012 och 2013. Om samma 6kningstakt fortsatter varje ar 2014-2020 blir det
cirka 11,2 % ar 2020. Malet satts dock till 12 %. | dagslaget (2013) &r det fyra av 21 1dn som har 12 % eller
mer, och 8 1an som har 10 % eller mer.

3 Utrdkning: Beldggningen ar kvoten mellan antalet personkilometer och vagnkilometer. Det var 1,2 %-
enheters 6kning mellan 2012 och 2013. Om samma o6kningstakt fortsatter varje ar 2014-2020 skulle det
bli cirka 20 %. 20 ar ingen hog siffra nationellt. Vasternorrland hade 21,2% &r 2013. |tio av de 15 lén
som uppgiften redovisades for 2013 var siffran i spannet 21-76 %. Beldggning kan 6ka och minska
drastiskt. Siffra ar 6verlag inte exakt. Den ar en kvot mellan vagnkilometer (utbud) och medelreslangd
enligt resvaneundersokningen.
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oriterat nit for personer med funktionsnedsittning. Se bilaga 4 for en storre karta, for
Ika relationer som ingar i natet och lista pa vilka linjer som ingar i natet.

14) Andelen tillgédnglighetsanpassade fordon i det prioriterade natet (se
definition ovan) ska vara 100 % ar 2020. > v

15) Okad anvdndning av den kollektivtrafik som &r relativt tillgénglig for
personer med funktionsnedséattning. > efvwx a

5.2.3. Atgirder (se dven atgirder for 6vergripande mal)

n)
o)
p)
a)
r)

s)

Utveckla samt forbattra informationen om anslutningarna fran andra fardmedel till
kollektivtrafiken.

Fortsatt utveckling av upphandlingsverksamheten, t.ex. 6vervag avtalstyper med
flexibel fordonsstorlek och som stimulerar resandet

Utveckla utbudet och férenkla anvandning av anropsstyrd allméan kollektivtrafik i
kommunerna och lénet, utifran pagdende utredning.

Samordna den samhéllsbetalda trafiken (ordinarie och sarskild kollektivtrafik, olika
Ian, finansidrer och sa vidare) béttre

Utveckla modeller for att det ska vara férdelaktigt for kommunerna att fortsatta
transportera elever i allméan kollektivtrafik, dppen for alla resenérer.

Arbeta fortsattningsvis for goda godsleveransmajligheter med busstrafiken samt
biljettforsaljning i alla delar av lanet.

Vid intresse att bedriva trafik kommersiellt i ett strak med befintlig eller planerad
upphandlad trafik, beakta de formulerade malen vid avvdgning om beslut om
trafikplikt ska fattas eller inte.

Krisberedskapsplan inklusive prioriterad trafik for hdndelse av kris.
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Trafikera fortsatt det prioriterade natet med fordon med rullstolsplats. Infor
audiovisuellt hallplatsutrop och utred mojlighet till rullstolsplatsbokning i
regionbusstrafiken.

Bygg ut ledsagningstjdnst successivt vid de prioriterade bytespunkterna (se lista
under 5.2.2)

Forbattra och kvalitetssdkra resenarsinformation om tillganglighet for personer med
funktionsnedsattning samt forbattra majligheten att tillgodogora sig information
oavsett funktionsvariationer och sprakkunskaper (bland annat hemsidor).

Bidra till yrkesattraktivitet och goda arbetsforhallanden i kollektivtrafikbranschen.
Utveckla taxorna samt analysen av intdkter, bade for att samordna kollektivtrafiken
med grannldnen och for att fa battre underlag for prioriteringar.

Utveckla dialogen med dem som berdérs av den regionala kollektivtrafiken samt
kopplingen mellan regional, kommunal, statlig och internationell utvecklings- och
samhallsplanering.

Foto: Anders Alm
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6. Arbetsmetod och uppfoljning

Insatser av flera olika parter kommer behévas for att genomfora atgarderna och uppna
malen. Det &r naturligt att Kollektivtrafikmyndigheten tillsammans med 6vriga Region
Vasterbotten samordnar detta arbete regionalt. Myndigheten kommer 6ka sitt arbete i
projektform med medfinansiering utifran. | dagslaget kan projektmedel inte anvandas for
drift av till exempel busslinjer pa forsék, men det kommer férhoppningsvis bli maoijligt i
framtiden eftersom manga kommuner och landsting ar i ekonomiskt trdngda lagen. Dar
det handlar om komplexa atgarder med flera berorda startas tillfalliga arbetsgrupper fér
att samordna olika insatser for samma atgéard eller mal. Hur arbetet fortskrider kommer
rapporteras och diskuteras pa en arlig regional kollektivtrafikdag i Vasterbotten, dit
organisationer, kollektivtrafikforetag, myndigheter, finansidarer med flera bjuds in.

Nér det galler utbudet av kollektivtrafik och férnybara branslen sa kravs budget- och
bestallningsbeslut fran landsting och berérda kommuner, samt beslut hos
kollektivtrafikmyndigheten och i férekommande fall ny upphandling av Lanstrafiken. Nar
det galler resecentrum och busstationer ar bade fastighetsagare (ofta kommunen),
hyresgaster (kommunen och Bussgods eller Lanstrafiken), busstationsentreprenéren,
Lanstrafiken och Trafikverket (tagperronger) berdrda. For hallplatsfragor ansvarar
kommunerna och Lanstrafikens hallplatsansvarige, men Trafikverket bygger hallplatser
dels i samband med vagprojekt, dels efter beslut av Region Vasterbotten. Arbetet med
att utveckla den regionala tagtrafiken svarar Norrtag for och tagoperatoren utvecklar
trafiken inom ramen for tjanstekoncessionen, medan Trafikverket star for bland annat
beslut om taglagen och underhall av infrastruktur. SJ utvecklar sin dagtagtrafik, samma
galler Y-buss vars interregionala trafik ocksa har en regional funktion.

Kollektivtrafikmyndigheten arbetar tillsammans med Lanstrafiken och
funktionshinderrorelsen for att atgarder for tillganglighet for personer med
funktionsnedsattning genomfoérs av berdrda. Fér marknadsforing i trafiken, information,
biljettsystem, upphandling med mera ansvarar Lanstrafiken for i dialog med
finansidrerna, kollektivtrafikféretag och taxirérelsen, medan kollektivtrafikmyndigheten
beslutar om taxor. Nar det galler kollektivtrafikforskning sa kommer samarbete ske med
Umea universitet och eventuella andra universitet. Arbete for tillgénglighet till
besdksnaringen kan samordnas inom Region Vasterbotten dar bade
kollektivtrafikmyndigheten och Vasterbottens turism ligger, och kollektivtrafikforetag ar
en viktig samarbetspartner nar det giller kommersiell (sdsongs-)trafik. Arbete med att
utveckla den anropsstyrda trafiken (ringbilstrafiken) samordnas av landstinget och
taxirorelsen kommer beroras av detta. Bussgods utvecklar férmedlingen av gods i
linjetrafik. Analyser, dialog och beredskapsplanering ar kollektivtrafikmyndighetens och
Region Vésterbottens ansvar i huvudsak, och dialogen kraver forstas tid och energi fran
alla parter.
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7. Kommersiell trafik — nulage och framtid

Fransett Lapplandspilen och Y-buss som ocksa uppfyller en viss regional funktion sa finns
det i dagslaget ingen kommersiell busslinjetrafik. Taxitrafiken ar flexibel, smaskalig,
kommersiell kollektivtrafik. Inga upphandlade linjer i Vasterbotten ar Idnsamma sett till
biljettintdkter jamfort med trafikkostnader.

Det finns olika skal till att framja tilkommande, kompletterande regional kommersiell
trafik i och med att lagen mojliggor detta. Upphandlad och kommersiell trafik skulle
kunna forstédrka varandras attraktivitet och 6ka kollektivtrafikens marknadsandel i strak
som helhet, vilket redan sker till exempel pa Botniabanan mellan Umea och Sundsvall.
Kommersiella linjer skulle kunna fanga upp en del av den resandepotential som av olika
skal inte fangas upp i den upphandlade trafiken. En potential dr sdsongsvisa direktbussar
eller snabbturer till storre beséksmal i lanet.

Det finns skal att behalla mojligheten for kommuner och landsting att fortsatta bestalla
kollektivtrafik, och styra politiskt 6ver den (upphandlade) trafikens egenskaper, dven pa
strackor och tider dar ett kollektivtrafikforetag skulle kunna tanka sig kra kommersiell
trafik. Darfor kommer kollektivtrafikmyndigheten inte satsa pa att framja kommersiell
trafik som ersétter befintlig upphandlad trafik, utan satsar istallet pa att framja
tillkommande, kompletterande kommersiell trafik som 6kar totalutbudet till resendren
(se atgarder).

I den man det skulle finnas intresse att kéra kommersiellt hela, olénsamma linjer med
bade de Ionsamma och icke-lonsamma turerna, och med samma tillgénglighet for
personer med funktionsnedséattning och samma miljokrav som
trafikforsorjningsprogrammet ger uttryck for sa kan det finnas en inbesparingspotential
for finansiaren (kommunen eller landstinget) ifall trafikpliktsbeslut inte fattas. Efter en
analys kan andra skal innebara att beslut om trafikplikt dnda fattas.

Malsattningar i detta program, ar skal till att subventionera biljettpriser och styra politiskt
over till exempel tillganglighet, avgangstider och miljoprestanda.

Den trafik som har stort resande och relativt hog kostnadstackning ar viktig for manga
manniskor. Kommersiell kollektivtrafik kan upphdéra med kort varsel medan ordinarie
upphandlingar tar flera ar i ansprak. Det finns risk for avbrott i samhallsviktig trafik och
snabba oférdelaktiga upphandlingar.

Oavsett beslut om trafikplikt finns det alltid méjlighet att starta upp parallell,
kommersiell trafik. Anmalan till Kollektivtrafikmyndigheten behdver goras senast 21
dagar fore trafikstart. Trafiken kan ocksa avslutas efter anmélan om detta senast 21
dagar innan trafiken upphor. Den kommersiella trafikens egenskaper kan
kollektivtrafikforetaget styra over fritt inom lagens ramar. Den korta anmalningstiden
mojliggor spontan uppstart av kollektivtrafik, till exempel infor tillfalligt 6kad efterfragan.
Det finns flera omraden att utreda, bland annat tillgangen till kollektivtrafikens
infrastruktur. Eftersom trycket varit svagt, har formerna for tillgang till infrastruktur annu
inte utretts sarskilt for Vasterbotten.



NS
Qﬁg \R/ZGéO.I[\IE RBOTTEN Kollektivtrafikmyndigheten 21 (22)

8.Samhallsnytta och finansiering

Majligheterna att uppna malsattningen 18 % marknadsandel ar 2020, samt dvriga
malsattningar, beror dels pa hur langt pengarna racker, dels pa kostnadsutvecklingen for
den trafik som redan bedrivs, dels moéjligheten att investera i forbattringar. Som en del av
atgarderna beskrivs hur de stora finansidrerna/bestallarna behover fortsatta satsa pa
utékningar i tidslagen som kan bidra mycket till resandeutvecklingen och
marknadsandelens utveckling. Dessa beslut fattas dock i de berérda kommunerna och
landstinget, inte som en del av trafikférsorjningsprogrammet. Projektmedel kan bidra
mycket till att genomféra atgarder.

Incitamenten att satsa pa kollektivtrafiken &r stérst i kommuner med tatorter med
trangsel-, buller- och luftkvalitetsproblem samt utrymmesbrist. Okad privatbilstrafik
leder till 6kade kostnader for vag- och parkeringsinvesteringar samt vagunderhall.
Markvardet kan vara hogt i en vaxande stad och vagar och parkeringar anses inte alltid
vara det mest effektiva sattet att nyttja hégvardig mark. | stader ar dessutom risken att
overskrida luftkvalitets- och bullernormer stor. Kommunala satsningar i kollektivtrafik
kan ge minskade kommunala kostnader pa annat hall och bidra till positiv
befolkningsutveckling. Till viss del har daven landstingen incitament for den egna
organisationens del att satsa pa den kollektivtrafik landstinget ansvarar for, eftersom
exempelvis patienttransporter och rekrytering av personal underlattas av bra
mellankommunal kollektivtrafik.

Programmet innehaller en stor mdngd atgarder som kan férbattra trafiken och oka
marknadsandelen. Nagra av dessa kommer innebéara nya direkta kostnader:

e  Fortsatt forbattrat trafikutbud i tétortstrafiken i Umea och Skellefted. Efter beslut i
respektive kommun.

e  Forbattrat utbud i tidsldgen med outnyttjad resandepotential eller fyllda fordon i tag- och
stomlinjetrafiken. Efter beslut i landstinget.

e Utveckla busstationer och resecentrum — kostnader fér kommuner och andra
fastighetsagare

e  Forbattra busshallplatsmiljéerna samt datakvalitet och information om hallplatsernas
lokalisering, anvandning och utrustning. Innebar 6kat underhall, ombyggnationer och
nyinvesteringar, kostnader for kommuner, landsting och i vissa fall Trafikverket.

e  Okainslagen av férnybara drivmedel i tatortstrafik och viss regiontrafik. Kan 6ka
kostnaden for aktuell kommun/finansiar.

e  Utveckla utbudet och forenkla anvandning av anropsstyrd allméan kollektivtrafik i
kommunerna och lanet, utifran pagdende utredning. Kostnader per utférd korning for
aktuell kommun/landstinget.

e Infor audiovisuellt hallplatsutrop och utred mojlighet till rullstolsplatsbokning i
regionbusstrafiken. Férdelas mellan alla finansiarer.

e Bygg ut ledsagningstjanst successivt — kostnader per utford ledsagning for landstinget.

e  Forbattra och kvalitetssdkra resenarsinformation om tillganglighet fér personer med
funktionsnedsattning samt forbattra majligheten att tillgodogora sig informationen
oavsett funktionsvariationer och sprakkunskaper (bland annat hemsidor). Fordelas
mellan alla finansiarer.

e  Utveckla och tydliggor forsaljningskanaler, forsaljningsstallen och nya produkter.
Informera om kombinerat biljettkép i Resrobot. Fordelas mellan alla finansiarer.

e Information och marknadsforing, bl.a. testresenarsaktiviteter — kan behovas
projektmedel for testresenarsaktiviteter.
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e Utveckla samt férbattra informationen om anslutningarna fran andra fardmedel till
kollektivtrafiken — i den man nya pendlar- och cykelparkeringar byggs blir det kostnader.

| samhéllsekonomiska bedémningar varderas sa manga effekter som mojligt monetart.

Effekter som kan inga &r vardering av forandringar i restid, turtathet, trafiksdkerhet och
emissioner samt att man sa langt det ar mojligt beskriver konsekvenser for till exempel

natur- och kulturmiljo, stadsmiljo och arbetsmarknads- och tillvaxteffekter. De effekter

som traditionellt sett brukar medfora storst effekt ar forandringar i turtathet och restid.
Nagon samhallekonomisk bedémning har inte gjorts av detta program.
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1. Nulage for kollektivtrafiken i regionen

I denna bilaga beskrivs och analyseras nulaget for kollektivtrafiken ur olika aspekter. Det
finns manga detaljer, men den som 6nskar mer information, till exempel mer uppdelat,
ar valkommen att kontakta Kollektivtrafikmyndigheten.

Varje kapitel inleds med en liten analys av helheten, sedan kommer beskrivningarna.

1.1. Utbud av kollektivtrafik

Figur a och figur b finns i Ad-storlek i Bilaga 5.

Kollektivtrafikutbudet har forbattrats pa manga hall under 2010-talet, framfor allt i
stadstrafiken och tagtrafiken, men det har ocksa skett forsamringar fér en del resenérer
da tagtrafiken medfort mindre regionbusstrafik pa E4 och E12, och stadstrafiken i
Lycksele upphérde 2014. Stadstrafiken i Skelleftea utékades och lades om hosten 2014
men pa grund av att manga resor som tidigare skett med byte (tva pastigningar) blev
genomgaende (en pastigning) sa syns inte resandedkningen i statistiken. | manga
kommuner har inomkommunal busstrafik delvis gjorts om till skolskjuts och ringbilar
(anropstyrd trafik) av ekonomiska skal och pa grund av laga resandevolymer. Totalt sett
forbattrades utbudet atminstone sett till antalet utbudskilometer i kollektivtrafiken, som
Okade med 18 % mellan 2011 och 2014. | riket i genomsnitt var 6kningen 6 %. | dagslaget
saknar Vasterbotten redskap for analyser av geografisk tillganglighet mellan olika
malpunkter med kollektivtrafiken, men planen ar att pabdrja sadana analyser och kunna
redovisa mal och analyser av t.ex. hur stor andel av befolkningen har en viss maximal
restid till kommuncentrum eller regionalt centrum.
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Stomlinjer och
regionaltag 2015

Lila = kemmersiell busslinjetrafik
Stomlinje

Linje

Regional tagtrafik linjer
Lulea-Urmed
Lycksele-Umea
Snabbtag Umea-Sundsy

Umea-Sundsvall
Vannas-Umea

25 50
kilometers

Figur a. Stomlinjer och regional tagtrafik i Vasterbotten 2015. Karta: Kollektivtrafikmyndigheten i
Vasterbottens lan. Se bilaga 10 for kartor éver inomkommunal trafik. Se kapitel 1.1.3 i denna bilaga for
kartor 6ver stadstrafik.

Trafikslagsovergripande kan kollektivtrafikstraken i lanet samt 6ver lansgréans delas in i
ett antal tyngre strak med buss- och tagtrafik som har till syfte att mota behov av daglig
arbetspendling.

o  Luled—Pited—Skellefted—Robertsfors—Umea (buss efter kusten och tag efter Stambanan
for Umea-Luled)

e  Vindeln—Umea (buss och tag)

e  Ornskoéldsvik—-Nordmaling—Ume3 (buss och tag)

e  Bjurholm-Vannas—Umea (buss och tag)

e  Lycksele-Umea (buss och tag)

e Norsjo—Skelleftea (buss)

| dessa strak ar buss- och tagtrafiken i stor grad anpassad sa att avgangstiderna
kompletterar varandra.

1.1.1. Regional dagtagtrafik

Lanet trafikeras av nattag upphandlad av Trafikverket och av dagtagtrafik i Norrtags och
SJ:s regi. Fram till sommaren 2016 har operatéren Botniatag trafikerat Norrtagstrafiken
pa uppdrag av Norrtag AB. Ny upphandling gjordes 2015 och sommaren 2016 tas
trafikeringen Over av Svenska tagkompaniet.
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Jérn
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Lycksele
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Vindeln
Tvaralund
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! Nordmaling
Regional dagtagtrafik 2015, dubbelturer
Ma-fre, 16, 8 och helg sammanriknat
I Hortag Umea-Sundsvall 18
I Morrtag Umea-Omskoldsvik 3
I S/ Snabbtag Umea-Sundsvall (-Sthim) 6 Husum
[ vannas-Umea 10 Ornskoldsvik
[ ]Lycksele-Umea 8
- Lulea-Umea 6

Figur b. Regional dagtagtrafik och dagforbindelser med nattag, i Vasterbotten 2015. Dubbelturer,
vardag, l6rdag och helg sammanlagt. Karta: Kollektivtrafikmyndigheten i Vasterbottens lan.

Kartan ovan visar dubbelturer, vardag och helg sammanraknat for att ge en helhetsbild
av utbudet. Norrtagstrafiken har ett stort antal turer mellan Umea och Sundsvall och
Ume&-Ornskéldsvik. Férutom Norrtagstrafiken sa finns SJ:s dagtdg mellan Ume3 och
Stockholm som fungerar som regional tagtrafik for Vasterbotten pa relationen Umea-
Ornskéldsvik. Snabbtaget stannar inte i Nordmaling och Hérnefors sdsom Norrtags tag
gor. Mellan Umed och Lycksele gar flera turer per dag. Dagtagtrafiken mellan Umea och
Luled &r starkt neddragen sedan 2015 p& grund av nedsatt hastighet mellan Alvsbyn och
Bastutrask och forlangd restid. Norrtagstrafiken och nattagens utbud dagtid (tidig
morgon Umea-Luled och sen eftermiddag Lulea-Umea) ger tillsammans ett utbud pa
nagra dubbelturer per dag. Vindelns och Vannas kommun har med Norrtagstrafiken fatt
ett relativt stort utbud da flera linjer har stopp i dessa kommuner.

Bakgrunden till Norrtags tagtrafik pa Botniabanan ar att landstingen i Vasterbotten och
Visternorrland samt kommunerna Umed, Nordmaling, Ornskéldsvik och Kramfors ar
2005 tecknade ett avtal med staten. Malsattningen i avtalet ar att under 15 ar efter
jarnvagens fardigstallande trafikera strackan Umea-Sundsvall med minst 6 persontag
dagligen i varje riktning. For att infria malsattningen forbinder sig landstingen och
kommunerna att under perioden finansiera inomregional persontrafik pa banan.

Regeringen beslutade i december 2007 om en férsoksverksamhet pa 10 ar dar
trafikhuvudmannen i de fyra nordligaste lanen far en gemensam trafikeringsréatt for all
persontagtrafik norr om Sundsvall. Statlig finansiering ges for forsta fem arens trafik (30
Mkr per ar), som maste vaxlas upp mot regionala insatser. For att samordna tagtrafiken
inom de fyra nordligaste lanen har trafikhuvudmannen bildat ett samagt bolag, Norrtag
AB.
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1.1.2. Stomlinjer och inomkommunal trafik

Figur a ovan visar stomlinjetrafiken, det vill sdga den mellankommunala busstrafik som
finns i lanet och till/fran angransande lan. Storsta delen av stomlinjetrafiken finansieras
av Vasterbottens lans landsting (undantag for viss kommersiell trafik). De mest
betydande straken i lanet ar E4:an med koppling till Norrbotten och Vasternorrland, E45
med koppling till Norrbotten och Jamtland, E12:an samt vag 92 som ansluter till E45 i
Dorotea.

Foto: Johan Gunséus.

Med undantag for ett antal tatortsnara linjer (exempelvis Holmsund—Ume3, Savar—-Umea
och Skelleftehamn—Skellefted) har de inomkommunala linjerna en stark koppling till
skolorna i lanet. Se bilaga 11 med lista pa inomkommunala linjer samt bilaga 10 med kartor
over de inomkommunala linjerna.

Utover upphandlad stomlinje- och inomkommunal trafik finns dven kommersiell
busstrafik i samt till/fran lanet:

e Linje 100 &r upphandlad mellan Umea och Haparanda, medan féretaget Y-buss kor linje
100 séder om Umea3, till Stockholm, kommersiellt. Inom lanet stannar bussen i Hérnefors
och Nordmaling. Lanstrafiken har biljettsamarbete med Y-buss pa linjen.
Bokningsmojlighet finns via Y-buss” hemsida och i Resrobot.se.

e Lapplandspilen har linjetrafik mellan Stockholm och Tarnaby-Hemavan aret runt, en
dubbeltur tva dagar i veckan férutom pa sommaren, da det ar en dubbeltur tre dagar i
veckan.

1.1.3. Tatortstrafik

Tatortstrafiken i Umea och Skelleftea har okat i utbud de senaste aren. | Lycksele har
tatortstrafiken tyvarr lagts ned, men Landstinget har bestallt viss busstrafik mellan
resecentrum och lasarettet.
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Umea tatortstrafik upphandlas av Lanstrafiken men drivs under varumarket Ultra. Det
finns nio huvudlinjer och sex sa kallade direktbusslinjer till och frdn omraden utanfér de
centrala delarna av staden, till exempel Ersmark och Innertavle. | och med etableringen
av IKEA har linje 4 att férandrats. Snabbladdningsbara hybridbussar har introducerats i
trafiken och planen ar att ha 9 sddana bussar ar 2016.
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Figur c. Huvudlinjerna dr 2016 i Umed tatortstrafik som bedrivs under varumarket Ultra. Kélla:

Lanstrafiken i Vasterbotten.
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Figur d. Direktlinjerna i Ume3 tatortstrafik. Kalla: Linstrafiken i Vasterbotten. Utdver kartornas
linjer finns flygbussen nr. 80 samt nattbusstrafik.

Skelleftea kommuns stadstrafik utférs av det kommunala bussbolaget Skelleftebuss. |
stadstrafiken ingar dven trafiken mellan centralorten, Ursviken och Skelleftehamn. Ny
linjestruktur inférdes hosten 2014, da man gick fran en central bytespunkt till
genomgaende linjer. Skelleftebuss trafikerar dven en flygbuss till Skelleftea flygplats.
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Figur e. Skellefted lokaltrafik. Kartan fortsatter i pilarnas riktning mot Bergsbyn, Ursviken och
Skelleftehamn. Kélla: Skelleftebuss.
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Storumans kommun har en tatortsringbilslinje till och fran Stensele och inom centrum.
Denna kan betecknas som flexibel tatortstrafik. Trafiken gdr mandag till fredag, har 6
turer per vardag, och forbestallningstiden dr 30 minuter (helst redan dagen innan).

1.1.4.Ringbilar

Det finns cirka 270 ringbilslinjer i [dnet, varav storsta delen ombesoérjer serviceresor mitt
pa dagen. En del linjer ansluter till stomlinje- eller tagtrafik. Trafiken bestalls i huvudsak
av kommuner men dven Landstinget har ringbilslinjer. Inom Umea kommun ar det en
timmes forbestallningstid, tatortsringbilen i Storuman bestalls senast 30 min fére, i
ovriga lanet ar det dagen fore senast klockan 17 som galler. Ringbilar bestalls via
Landstingets bestallningscentral Reseservice. Ringbilstrafiken upphandlas av Landstinget
pa uppdrag av Lanstrafiken. Upphandlingen samordnas med upphandling av sjukresor,
och i vissa delar av lanet dven med upphandling av fardtjanst och riksfardtjanst. Under
2015-2016 arbetar en arbetsgrupp med att utveckla ringbilstrafiken i Vasterbotten bade
vad galler malgrupper och koncept.

Foto: Margaretha Lofgren

1.1.5. Kopplingen mellan buss, tag och tatortstrafik

Inomkommunala busslinjer anpassas i viss grad till stomlinjerna, och stomlinjerna och
inomkommunala linjer i viss grad till tagtrafiken. Da valet star mellan att anpassa en
stomlinje till en stomlinje eller en stomlinje till en inomkommunal linje, prioriteras oftast
anpassning mellan stomlinjer. Trafikverket har, for att medfinansiering ska utga, under
2015 kravt att stomlinjerna ifraga ska anpassas battre till den interregionala trafiken,
framfor allt den kommersiella dagtagtrafiken till Stockholm. Det finns dven ringbilslinjer
som ansluter till avgangar i tag- och stomlinjetrafik. Periodkort i Vasterbotten gar att
anvanda bade i regionaltagstrafiken och i busstrafiken pa strackan i fraga. Enkelbiljetter
som kombinerar tag- och bussresa kan kdépas pa forhand, men inte ombord pa fordonen.

Vid flera viktiga bytespunkter finns det bristfallig koppling mellan de olika typerna av
kollektivtrafik. | Lycksele ligger busstationen som har uppvarmd vantsal en bit ifran samt
utom synhall fran tagstationen. Vid perrongen saknas uppvarmt utrymme f6r den som
vantar. | Umea ar det cirka 600 meter mellan Umead busstation och tétortstrafikens
busstorg (Vasaplan). Det saknas busskoppling och tydligt gdngstrak mellan Vasaplan och
busstationen. Den framtida nya busstationen ska enligt nuvarande planering
samlokaliseras med Umea Central. D3 forbattras kopplingen mellan regionbusstrafik och
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tagtrafik. En del stomlinjer mellan Umea och dess kranskommuner samt de
inomkommunala linjerna angoér Vasaplan, varvid bytet mellan dessa och tatortstrafik ar
enkelt. Vid universitetssjukhuset ar det enklare an i Umea centrum att byta mellan
tatortstrafik och annan regional kollektivtrafik, men all stomlinje-, inomkommunal och
tatortstrafik angor inte sjukhuset.

1.1.6. Fordonens tillganglighet

De tag som anvands i Norrtagstrafiken ar i huvudsak anpassade for resenérer som
anvander rullstol, elrullstol eller eilmoped. Kundvardarna ombord pa tagen finns tillhands
for att hjalpa till med ombord- eller avstigning. Pa strackan Umea-Lycksele har
Inlandsbanans tag Y1 anvants som ersattningstag nar ordinarie ITINO MV3 inte &r
tillgangligt. Rullstolar tas inte ombord pa Y1 utan taxiresa, vid behov med specialfordon
for elmoped eller elrullstol, erbjuds da som alternativ.

| trafik som bestalls av Landstinget sakerstalls tillganglighet for personer med
funktionsnedsattning genom att:

e  Fordonen ska vara utrustade med lyft for ombordtagning av bland annat rullstol.

e  Samtliga passagerare ska ha mojlighet att se ut genom fonster dven sittandes.

e Angoring av rullstol ska anordnas i anslutning till mittdorr.

e  Antalet rullstolplatser ska vara minst 1 per fordon.

e  Toalett skall vara av sddan utformning att resenarer med nedsatt rorlighet har méjlighet
att anvanda den.

e  Kontrastmarkeringar ska finnas pa ledstanger och handtag, vid in- och utsteg, samt
punktskrift pa signalknappar pa nya bussar fran och med 2010.

Totalt ar cirka 66 fordon av de 339 fordon som anvands i inomkommunal trafik och
stomlinjetrafik tillgdnglighetsanpassade, sa att det forutom rullstolsplats och laggolv eller
ramp/lift dven finns audiella och visuella utrop av hallplatser. 264 fordon har laggolv eller
ramp/lift och 275 fordon har rullstolsplats. Alla siffror &r fér sommaren 2015. | fordonen
ingar bade fordon med och utan handikapptoalett - fordon som trafikerar langre strackor
har handikapptoalett. Begransningar av tillgangligheten pa dessa fordon ar bland annat
att rullstolsplatsen samt lyften har matt- och viktbegransningar, att bussen behover sta
stilla for att personer som anvander rullstolsplatsen ska kunna anvanda toaletten, och att
det endast finns en rullstolsplats.

En del av den inomkommunala trafiken utférs med fordon med svag tillganglighet for
personer med funktionsnedsattning. Istallet for trafik med fordon med lyft och
rullstolsplats bestéller manga kommuner trafik med sa kallad funktionsgaranti. Det
innebar att transporten for personer som anvander rullstol I6ses pa annat satt, i
praktiken med taxi. Det finns dock undantag, till exempel viss fjalltrafik och trafik mellan
centralort och andra tatorter i Umea kommun och Skelleftea kommun.

| Umea tatortstrafik anvands lagentrébussar med plats for en rullstol. Bussarna har
automatiskt hallplatsutrop inne i bussarna, yttre utrop, och inre skyltning av hallplatser.
Skelleftea tatortstrafik samt en stor del av den inomkommunala trafiken i Skelleftea
bedrivs med fordon av ldgentrétyp, som drivs med biogas. Bussarna har automatiskt
hallplatsutrop inne i bussarna och inre skyltning av hallplatser.

| kollektivtrafiklagen star det att Kollektivtrafikmyndigheten i trafikforsorjnings-
programmet ska redovisa de linjer och bytespunkter som ska vara fullt tillgdngliga for alla
resendrer. Lagarna om kollektivtrafik beskriver idag inte vilka kriterier kollektivtrafiken
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ska uppfylla for att vara fullt tillganglig for alla resenarer. Utgangspunkten for prioriterat
nat for personer med funktionsnedséattning i detta program ar den stomlinje- och
inomkommunala trafik som redan idag trafikeras med fordon med laggolv, lagentré, lyft,
rullstolsplats och som pa langre strackor dr utrustad med handikappanpassad toalett.
Natet innefattar stomlinjer och vissa inomkommunala linjer. Tanken ar att
infrastrukturen kring den trafik som &r tillgdnglighetsanpassad ska forbattras genom att
paskynda avhjalpning av enkelt avhjalpta hinder (i enlighet med Plan- och Bygglagen) vid
busstationer och resecentrum, inféra ledsagning vid utpekade bytespunkter samt
forbattra hallplatser utefter natet som har manga pastigande, till exempel med minst 20
pastigande per dygn (sadana finns det cirka 50 stycken av i Vasterbotten, och minst en i
varje kommun).

1.1.7. Bussgods

Godstransport i Lanstrafikens regi sker pd affarsmassiga grunder under
samlingsbegreppet Bussgods Vasterbotten. Bussgods ar ett rikstdckande transportsystem
med bade foretag och privatpersoner som kunder. Till storsta del sker detta i befintlig
busstrafik, i sa kallade godsrumsbussar och pa persontrafikens villkor. Ur persontrafikens
synvinkel har godstrafiken ombord pa buss viss betydelse: i Vasterbotten ar det Bussgods
som upphandlar biljettférsaljningen pa busstationerna pa de flesta orter. De lén déar
Bussgods dr mindre starkt saknas i regel biljettforsaljning pa mindre orter helt. Det ar
miljévanligt att transportera gods pa fordon som “anda gar”, sé genom att erbjuda
utrymme for gods kan kollektivtrafiken minska utsldapp fran transportsystemet
ytterligare. Bussgods finns vid busstationer, och dessutom hos tiotals godsombud pa

I\ |1. il

Foto: Anders Alm
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mindre orter. Bussgods har leveranser till mdnga omraden som andra speditorer inte
tacker in, eller tacker in med lagre frekvens. Leveranser med linjetrafiken har stor
betydelse for naringslivet pa flera mindre orter. De storsta godsméangderna finns langs
kusten. Figur f visar godsmangderna i form av antal kollin under september—oktober
2011. Endast gods som avgar fran ort inom lanet redovisas.
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Figur f. Godsfloden i antal kolli september och oktober 2011. Kalla: Bussgodsutredning i

Vasterbottens lan. Trivector rapport 2012:15.

1.1.8.Taxi

Regionala kollektivtrafikmyndigheten ska verka for en tillfredsstéllande taxiférsorjning i
lanet. Taxi ar en del av kollektivtrafiken, eftersom kollektivtrafik inte bor definieras av
storleken pa ett fordon eller av en tidtabell. En del av taxitrafiken har ett
kollektivtrafikmassigt upplagg, t.ex. flygtaxi med delat fordon, som star fér en stor del av
transporterna till och fran flygplatserna. Taxibolag utfor sarskild kollektivtrafik och
anropsstyrd kollektivtrafik (ringbilar). Manga kollektivtrafikforetag kombinerar buss och
taxi i sin verksamhet. Taxiresor anvands ocksa som anslutning till langvaga
kollektivtrafikresor, i delat eller eget fordon. Taxi utgor den flexibelt smaskaliga delen av
kollektivtrafiken i regionen och kan 6ka mobiliteten och minska behovet av egen bil.

Tillgangen till privata taxiresor vardag, dagtid, kvall- och nattetid och helger i mindre tatt
befolkade delar av landet paverkas av omfattningen av samhallsbetald sarskild
kollektivtrafik med taxifordon. Kollektivtrafikmyndigheten enligt lag ska fraimja en
tillfredstallande taxiforsérjning, finns det fog for atgarder som innebar stérre narvaro av
taxifordon i lanets olika delar. Utformningen av upphandlingar av allman kollektivtrafik
samt frekvensen av ringbilsresor har da betydelse.
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| Vasterbotten utgdr den samhallsbetalda trafiken (fardtjanst, sjukresor och skolskjutsar),
50-60 % av all taxitrafik. Taxirorelsen i Vasterbotten ar koncentrerad till Ume3, Skelleftea
och Lycksele, men det gar att bestalla taxi privat i alla kommuner. | flera kommuner
behovs forbestallning timmar eller dagar fore for taxiresor vid obekvam arbetstid.

Foto: Johan Gunséus

1.1.9.Kopplingen mellan regional och langvaga kollektivtrafik

For tillgangligheten i, till och fran lanet har den interregionala kollektivtrafiken stor
betydelse. Forutom att manniskor reser till och fran lanet med den, sé anvands den
interregionala tagtrafiken ocksa fér mer regionalt resande. Den interregionala
kollektivtrafiken ska i Sverige bedrivas i huvudsak pa kommersiell grund och
kollektivtrafikmyndigheten kan inte besluta om upphandling av denna trafik. Men
Trafikverket upphandlar viss interregional tag-, och flygtrafik dar kommersiell barighet
inte finns. Nar det géller farjan Umea-Vasa sa har kommunerna Umea och Vasa bildat ett
rederi som bedriver farjetrafiken.

Tva dubbelturer med nattag per dygn trafikerar Stambanan genom Ovre Norrland och
Botniabanan. Resan tar cirka 9 timmar mellan Umea och Stockholm. Turerna kor via
Botniabanan, men endast det tidigare sédergaende taget och det senare norrgaende
taget stannar i Nordmaling. Ordinarie busstrafik och ringbilstrafik som ansluter till nattag
finns i manga kommuner.

Inlandsbanan AB bedriver turismtrafik fran borjan av juni till slutet av augusti. Hallplatser
i Vasterbotten finns i Dorotea, Meselefors, Vilhelmina, Vojman, Storuman, Sandsjonas,
Blattnicksele, Sorsele och Buresjon. | bade norr- och sédergaende riktning finns en
avgang dagligen, med start tidigt p& morgonen i Ostersund/Géllivare och ankomst sent
pa kvillen i Gallivare/Ostersund. | sédergdende riktning kan resan fortsatta med avgéng
tidigt pa morgonen fran Ostersund mot Mora, och i norrgdende riktning kan man ansluta
med ett tag fran Mora som ankommer i Ostersund sent p3 kvéllen. Taget stannar p3
vagen for mat och fika, sevardheter och bad. Resan fran Dorotea till Gallivare tar cirka 11
timmar och resan fran Sorsele till Ostersund tar cirka 7 timmar.
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Y-buss trafikerar langvaga bussar mellan Umea och Stockholm, linje 100. Denna linjetrafik
fyller viss regional funktion efter E4.

Lapplandspilen & kommersiell trafik mellan Stockholm och Hemavan, via E4, Sollefte3,
Asele, Vilhelmina, Storuman och Tarnaby. Tidtabellen varierar 6ver aret.

Farjan 6ver Kvarken har haft mycket positiv resandeutveckling och arbetet med ny farja
fortskrider. Detta har stor betydelse for hallbart resande till och fran Vasterbotten, stéller
krav pa transporter vidare i Vasterbotten och ar en potential ocksa for kollektivtrafikens
resandeutveckling. Farjetrafik finns mellan Umea och Vasa i regi av rederiet NLC Ferry.
Trafiken marknadsfors under namnet Wasaline. Avgangs- och ankomsttiderna varierar
mellan veckodagar och olika tider pa aret. Kopplingar mot och fran Helsingfors utan
Overnattning i Vasa ar mojliga nagra dagar i veckan (da det gar tdg mot Helsingfors
senare pa eftermiddagen). Det finns dven kopplingar med byte mot Joensuu i 6stra
Finland. Det finns kollektivtrafik till och fran hamnarna i Umea som ansluter till
avgangarna och ankomsterna. | Umea behover resan forbestallas dagen innan.

Det finns en statlig flygplats i lanet, Umea Airport. Fran Umea &r det ett stort antal
avgangar med olika flygbolag till Stockholm-Arlanda, Stockholm-Bromma och Géteborg
Landvetter. Fran Skellefted flygplats finns trafik till Stockholm-Arlanda. Statligt
upphandlad flygtrafik finns mellan Stockholm-Arlanda och Lycksele flygplats, Vilhelmina
flygplats (Sagadal flygplats) och Hemavan Tarnaby Airport. Det finns dven flygtrafik
mellan Umed och Ostersund. Flygbuss som ansluter till avgangar till och ankomster fran
Stockholm finns i Umead och Skellefted. Flygbusstrafik har upphandlats mellan Sorsele och
Arvidsjaur flygplats som ett samarbete mellan Trafikverket, kommunen, VLL och
kollektivtrafikmyndigheten. Den regionala kollektivtrafiken, t.ex. stomlinjerna till och fran
Umea och Skellefted, ar inte anpassade sarskilt med tanke pa flyg och flygbussar.

1.2. Information, biljetter och personlig service

Det har skett och arbetas med manga foérbattringar som kan oka
regionbusstrafikresandet framover. Efter svag lonsamhet i bussgodsverksamheten vid
nagra busstationer kommer biljettforsaljningen vid nagra busstationer att férsvinna,
vilket staller krav pa nya satt att salja biljetter. Nya betalmdjligheter och digitala
informationskanaler har inforts, och information i realtid om var bussen befinner sig
kommer inom kort komma alla ldnsbor till del. Sedan flera ar finns en nationell
reseplanerare och biljettshop, Resrobot, dar resor med buss och tag i hela landet kan
kopas pa samma biljett. Telefonkundtjansten har 6kat sin tillganglighet, och
informationen till resendrerna vid trafikstorningar har férbattrats bland annat i form av
en sms-tjanst. Nya produkter kommer kunna inféras samordnat med grannlénen nar
kortamnet byts ut och det kommer bli tydligare och enklare att resa over lansgrans.

1.2.1. Information och biljetter
Information om resor i den regionala kollektivtrafiken finns dels i form av personlig
service vid infopunkter och pa telefon, dels i digital form och i viss man i tryckta
produkter. Lanstrafiken och Norrtag har numera separata telefon-kundtjanster.
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Foto: Anders Alm

Reseinfo-punkter finns vid Umea busstation, vid Vasaplan och vid Norrlands
universitetssjukhus. Information och biljettférsaljning finns som Lanstrafikens egen
verksamhet vid Skellefted busstation och Lycksele busstation. Genom ombud erbjuds
information och biljettférsaljning dven vid flera av lanets dvriga busstationer och
resecentrum: Dorotea, Lycksele, Mala, Nordmaling, Norsjo, Sorsele, Storuman, Tarnaby,
Vilhelmina, Vindeln, Asele, via ombud i olika stadsdelar i Umea samt vid Skelleftebuss’
kontor i Skelleftea. Lanstrafiken planerar att via de bussgodsombud som finns i ldnet
borja salja tomma busskort som resendren sedan kan ladda med resor i Lanstrafikens
webbshop. Biljettforsaljning i till exempel livsmedelsaffarer forbereds ocksa, for att
ersatta den ordinarie biljettforsaljningen vid nedlagda busstationer. Resenérer vid
tagstationerna i Umea héanvisas till narliggande Reseinfo fér personlig biljettférsaljning
eller information. Biljetter till Norrtags och SJ:s tag kan bland annat képas i
biljettautomater vid Ume& C och Umeé& Ostra. | Ume3 lokaltrafik har biljettautomater fér
enkelbiljett inforts vid vissa bytespunkter.

Digitala tjanster for biljettkop och information finns pa www.tabussen.nu, pa
www.resrobot.se, pa www.norrtag.se, www.sj.se, www.skelleftebuss.se, www.ybuss.se
och www.lapplanspilen.se. Pa tabussen.nu finns lankar till kommersiell trafik i lanet.
Lanstrafiken jobbar med att forbattra tabussen.nu vad galler tillganglighet for personer
med olika funktionsnedsattningar och information pa engelska.

| Vésterbotten ar biljettkép ombord mojligt bade i tatorts-, regionbuss- och tagtrafik.
Biljetter som képs ombord pa Umeas lokaltrafik samt ombord pa Norrtagstrafiken ar
dyrare dn forkopta biljetter, detta for att styra 6ver biljettkop till férkop.


http://www.tabussen.nu/
http://www.norrtag.se/
http://www.skelleftebuss.se/
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Foto: Johan Gunséus

Restider forkortas och kontanthanteringen minskas genom att styra biljettkop fran
fordon till andra kanaler. Att styra bort kop fran fordon och minska eller upphéra med
kontanthanteringen ar en ambition for den upphandlade kollektivtrafiken i Vasterbotten.

Lanstrafiken har lanserat mobilapplikationer dar resor i regionbusstrafiken och Umea
tatortstrafik kan kdpas med sa kallad smart phone, samt en webbshop fér bada typer av
resor. Webbshopen kraver att resendren har ett kort som ar registrerat, for att kunna
ladda det med resor i webbshopen. Biljetter kan ocksa kdpas pa hemsidan
www.resrobot.se, som dven finns som mobilvanlig version.

| och med det nya biljettsystemet fran 2013 i Vasterbotten kunde realtidsinformation om
var bussen befinner sig och berdknad ankomsttid inforas férst i Umea lokaltrafik
sommaren 2015, medan inférandet i regionbusstrafiken har skjutits upp vid flera tillfallen
pa grund av tekniska och resursméissiga problem. Aven Skelleftebuss planerar inféra
detta i tatortstrafiken i Skelleftea.

Tryckta tidtabeller fasas successivt ut i storsta delen av Lanstrafikens trafik. Som
ersattning for tryckta tidtabeller har sa kallade personliga tidtabeller lanserats. De
bestalls gratis via www.tabussen.nu eller per telefon. | Norrtagstrafiken, i Ume3, i
Lycksele och i Skellefted tatortstrafik finns fortfarande tryckta tidtabeller. Dessutom finns
sa kallade ficktidtabeller for vissa stomlinjer och inomkommunala linjer med stort
resande.

Det finns flera olika biljetter i Lanstrafikens regiontrafik: Enkelbiljett, periodkort, arskort,
rabattkort, lanskort, féretagskort, barn/ungdom, skolkort, seniorkort och ungdomskort,
resplusbiljett samt Norrlandsresan. | Norrtagstrafiken finns bland annat enkelbiljetter och
periodkort. Skelleftebuss har dven olika typer av kort. Lanstrafiken i Vasterbotten AB
utvecklar, tillsammans med 6vriga bolag i Norrlandsresan, utbudet av betalméjligheter
och det blir flera nyheter hosten 2016.


http://www.resrobot.se/
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Prisstruktur och prisnivaer beslutas politiskt
for den upphandlade kollektivtrafiken, med
undantag for enkelbiljetter i
Norrtagstrafiken, dar trafiken bedrivs som
tjdnstekoncession och operatoéren sjalv
prissatter biljetterna.

Foto: Scandinavian Stock Photo

1.2.2. Ledsagningstjdnst

Ledsagning for personer med funktionsnedsattning eller sarskilda behov vid stationer och
terminaler ar viktigt for jamlik mobilitet, och forutsatts ocksa i gdllande EU-direktiv.
Utvecklad ledsagning i kollektivtrafiken kan innebdra mer spontant resande fér personer
som utan ledsagning skulle behoéva bestélla riksfardtjanst veckor i forvag.
Kollektivtrafikmyndigheten i Vasterbotten har startat upp ny ledsagning i
kollektivtrafiken i Vasterbotten sommaren 2015, i samarbete med landstinget,
Lanstrafiken och Norrtags nuvarande operator Botniatag. | dagslaget finns darfor
kostnadsfri ledsagningstjanst tillganglig att bokas via Reseservice i Vasterbotten och SJ
for resendrer med funktionsnedsattning eller sarskilda behov som reser fran, ankommer
till eller byter vid Norrlands universitetssjukhus kopplat till Umed Ostra och vid
t3gstationerna utefter Stambanan. Vid Norrlands universitetssjukhus-Umea Ostra och
senare pa fler stallen i Vasterbotten kan man fa ledsagning till, fran och mellan bussar
samt mellan buss och tag. | sjukhusets centralhall arbetar entrévardar vardagar dagtid,
som kan hjélpa resenédren vidare efter ledsagningen. Ledsagning finns ocksa vid ett stort
antal tagstationer och nagra bussterminaler i 6vriga Sverige. Med ett samtal bokar
resenédren alla ledsagningar for sin resa. Planen &r att inféra ledsagning vid Umea
busstation med koppling till Umea C, och vid Vasaplan varen 2016, och déarefter utvidga
tjdnsten enligt planen i detta program.

1.3. Resandet i samhallet i stort

Befolkningen i Vasterbotten har 6kat med 2,5 % sedan 2006, i Umea med cirka 9 %. och i
Skellefted med tva promille. Resandet i Vasterbotten har dock 6kat mer &n sa.

Resandeunderlaget for kollektivtrafiken bestar av flera olika delar: arbetspendling,
hogskole- och gymnasiependling, skolresor, fritidsresor, sjukresor och sa vidare. De som
bor och jobbar, eller antingen bor eller jobbar i lanet, reser eller skulle kunna resa med
den regionala kollektivtrafiken. Darutéver kommer det bestkare bade fran Sverige och
utlandet, och manga av dessa har inte kommit med bil, varfér de ar potentiella
kollektivtrafikresenarer. | detta kapitel beskriver vi den kinnedom vi har om resande och
olika typer av resor.

Det nuvarande resandeménstret kommer att forandras med anledning av investeringar i
bade transportinfrastruktur och i malpunkter, som kommer alstra ny trafik i lanet eller
styra om resandet. Transportinfrastruktursatsningar som kommer fa stor betydelse for
den regionala kollektivtrafikens resandeutveckling och for tillganglighet och samspel i
regionen ar till exempel Norrbotniabanan, battre underhall och trafik pa Stambanan,
Okad kapacitet pa Tvarbanan och upprustning av europavagar sarskilt med tanke pa
oskyddade trafikanter vid busshallplatser och rimliga restider med buss. | den man det
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blir restidsférkortningar och 6kad palitlighet i tagtrafiken kan 6verflyttningen fran
privatbil till tag- och busstrafik blir stor. Dessutom kan samspelet och resandet mellan
orter O0ka. Farjetrafiken 6ver Kvarken har 6kat resande och besdksnaringen har upplevt
fler finska besokare. Planerad storflygplats i Mo kan oka efterfragan pa linjetrafik mellan
Mo i Rana och olika orter i Vasterbotten. Nar Kvarkentrafiken vidareutvecklas med t.ex.
battre anpassad farja, kan trafiken bli an mer attraktiv och skapa fler resor mellan
hamnen och olika delar av lanet. Uppstart av varuhuset IKEA och kringliggande
detaljhandelsomrade kan ocksa ge fler besok i lanet som férhoppningsvis till viss del sker
med kollektivtrafik och bestéllningsbusstrafik.

1.3.1. Rest stracka alla fardsatt

Tabellen nedan visar det totala resandets utveckling i Vasterbotten mellan tva
resvaneundersokningsperioder. Utifran resvaneundersékningarna har det totala
resandet matt i fardlangd per ar i hela lanet 6kat med cirka 20 %, medan befolkningen
O6kade med cirka tva procent under samma period. Resandet med allmén kollektivtrafik
har mer dn fordubblats, resandet med bil har minskat och resandet med annat fardsatt
(omfattar fardtjinst, taxi, flyg och sjéfart) har mer dn férdubblats. Okningen i fardldngd
mellan de olika resvaneundersokningarna (en 6kning pa cirka 750 miljoner km) bestod till
storsta delen av en 6kning av Annat fardséatt. Eftersom resandet fran de stora
flygplatserna i Vasterbotten 6kar och det handlar om langa resor jamfért med till
exempel fardtjanstresor, sa ar det en rimlig bedémning att det &r flygresandet som star
for en stor del av 6kningen med Annat fardsatt och dessutom fér en stor del av 6kningen
av rest stracka i Vasterbotten overlag. Eftersom rest strdacka med bil har minskat men
Annat fardsatt (flygresor med mera) star for en stor andel av totala resandetkningen i
Vasterbotten, sa kan det faktum att antalet kollektivtrafikresor 6kat med 10 % i
Vasterbotten 2010-2014 men marknadsandelen under samma period 6kat endast fran
cirka 12 till 13 % (se kapitel 1.3.5) inte kan forklaras med att bilresandet skulle ha 6kat,
utan snarare med att flygresandet okat.

Tabell 1. Rest stracka per ar med konfidensintervall av personer bosatta i Vasterbottens lan. Kalla:

Trafikanalys.
2005/2005 2011-2014
Summa 95%konf +/- Summa 95%konf +/-
Till fots, cykel 170046 26 860 180 179 33761
Annat fardsatt 424 302 453 396 968 693 800 142
Allman kollektivtrafik 322335 239 810 702 232 497 305
Bil 2631061 512 266 2444894 546 370
Summa 3547742 720 800 4 295998 1135774

Kollektivtrafikens andel av den totala resta strackan inklusive gang och cykel i
Vasterbotten (att skilja fran den officiella marknadsandelen, som avser antal
kollektivtrafikresor och endast motoriserade resor) har dkat fran 9 % till 16 %. Rest
stracka med kollektivtrafik som en andel av allt motoriserat resande (Bil, Allman
kollektivtrafik och Annat fardsatt) har 6kat fran 9,5 % till 17 %. Hur mycket den officiella
marknadsandelen (se kapitel 1.3.5) som avser antal resor och endast motoriserat
resande, har 6kat mellan 2005/2006 och 2011-2014 &r inte kant eftersom
marknadsandelen mattes forsta gangen 2009, men 2009 var andelen 8 % och 2014 var
den 13 %.



A
e REGION :
3"3 VASTERBOTTEN 17 (41) Bilaga 1

1.3.2. Pendling

Det bor finnas en stor potential att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel av
arbetspendlingen mellan tatorter dar det &r stor arbetspendling. Darutdver sa kan
arbetspendlingen underlattas genom utvecklad kollektivtrafik, sa dagens pendlingssiffror
ska inte ensamma fa styra satsningar i kollektivtrafik. Till exempel de tva storsta
kommunerna i lanet Umea och Skelleftea skulle kunna fa en betydligt storre
arbetspendling med tagtrafik, forkortad restid och bekvamlighet. Redan idag ar
arbetspendlingen mellan kommunerna stérre an mellan kommunerna Umea och
Ornskéldsvik.

Figur g visar lokala arbetsmarknadsregioner eller sa kallade kraftfalt pa tatortsniva, man
och kvinnor sammanlagt. Kraftfaltens utbredning beror pa pendlingens andelar av
befolkning, inte pa absoluta antal pendlare. Straken &r ritade efter vdgarna men en del av
pendlingen sker med tag. Lokala arbetsmarknadstatorter, dar minst 80 % bor och arbetar
i den egna tatorten och maximalt 7,5 % av den arbetande befolkningen pendlar till en
specifik annan ort ar t.ex. Umea, Skelleftea, Lycksele, Storuman, Norsj6, Dorotea,
Sorsele, Vilhelmina, Asele och Mal3a. Tatorter dir minst 20 % arbetar i en annan titort
och mer @n 7,5 % av den arbetande befolkningen pendlar till en specifik annan tatort ar
till exempel Vindeln och Robertsfors (som ingar i Umeas kraftfalt), Amsele (som ingar i
Lyckseles kraftfalt), Lovanger och Bygdsiljum (som ingar i Skellefteas kraftfalt). Ur ett
kollektivtrafikperspektiv ger dessa kraftfalt en indikation pa vilka strak som ar viktiga for
kommuners arbetsmarknad, men inte hur stora antal pendlare det handlar om. God
kollektivtrafik skulle kunna paverka kraftfalten sa att fler tatorter ingar i t.ex. Lyckseles
kraftfalt och att Umea och Skelleftea skulle inga i varandras kraftfalt. Kollektivtrafik i
dessa kraftfalt skulle, forutsatt att volymerna ar tillrdckliga, kunna utvecklas sa att fler
resenérer skulle flytta 6ver fran privatbil till buss eller tag.

s Lulea

Figur g. Kraftfalt kring arbetsmarknader Vasterbotten 2012. Karta: Region Vasterbotten.

Figur h visar de 25 relationer mellan tatorter med storst pendlingsvolym i Vasterbotten ar
2012, exklusive pendling mellan tatorter i och utanfor lanet. Alla antal som redovisas ar i
bada riktningarna sammanlagt. Straken ar ritade efter vagarna men en del av pendlingen
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sker med tag. | alla 25 relationer pa kartan ar Umea eller Skelleftea i andra andan. Det
finns nagra tatortsrelationer dar det ar betydligt hogre pendlarméangder dn i 6vriga:
Straket mellan Skellefted tatort och mot Skelleftehamn/Ursviken/Bergsbyn &r det
Overlagset starkaste totalt sett. Statistik fran 2012 (siffror ner till cirka 300 listas, Figur h
visar ner till cirka 180):

o  Skelleftea-Ursviken-Skelleftea har cirka 1210 pendlare, Skelleftea-Skelleftehamn-
Skelleftea cirka 1080 pendlare, Skellefted-Bergsbyn-Skelleftea cirka 650 pendlare

e  Umea-Holmsund-Umea med 1820 pendlare, tillsammans med Umea-Obbola-Umed med
840 pendlare

e  Umea-Savar-Umea 1030 pendlare

e Umea-Vannis-Umea har 875 pendlare (+ Vanndsby-Umea-Vannasby 393 pendlare)

e  Umea-Hoérnefors 730 pendlare

o  Skelleftea-Kage 690 pendlare

e Burea-Skelleftea-Burea 560 pendlare

e  Tafted-Umea-Taftea 550 pendlare

e Umea-Skellefted-Umea 430 pendlare (siffran mellan kommunerna istéllet fér tatorterna
var 929 aret darpa, 2013).

e  Boliden-Skelleftea-Boliden 371 pendlare

e  Ersmark-Skellefted-Ersmark 365 pendlare

e  Skelleftehamn-Ursviken-Skelleftehamn 320 pendlare

e Nordmaling-Umea-Nordmaling 299 pendlare

Pendlingen till och fran grannlinens titorter ar betydligt lagre, t.ex. Ornskéldsvik-Umed
med 300 pendlare (siffran ar dock det dubbla sett till pendling mellan kommuner ar
2013) och Pited-Skellefted med 123 pendlare. Det finns en relation med hog pendling sett
till invanarantal Stensele-Storuman pa plats med 181 pendlare. Mellan Stensele och
Storuman finns idag ett fatal bussturer i pendlingstidslagen. | rusningstid ar tagtrafiken
mellan till exempel Nordmaling, Hornefors och Umea full och resenérer reser utan
sittplats.

Figur h. De 25 relationer mellan tatorter med storst pendlingsvolym Vasterbotten 2013. Faltets
farg indikerar inte volym. Karta: Region Vasterbotten.

| bilaga 3 finns en tabell som visar arbetspendling (oavsett fardmedel) ar 2013 fran och
till Vasterbottens kommuner, uppdelat pa man och kvinnor. De Overlagset storsta
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pendlingsflodena mellan kommuner i lanet och till och fran lanet &r arbetspendling fran
Vannds till Umed, medan statistiken pa tatortsniva ovan visar att de storsta
pendlingsvolymerna mellan tatorter, alltsa i strak, finns i Skelleftea.

Kvinnor pendlar, som kadnt, in mindre omfattning éver kommungrans, och det ar ungefar
lika stor pendling fran Nordmaling till Umea som fran Robertsfors till Umea. Skelleftea-
Umea ar lika starkt for bade kvinnor som fér man, medan det ar betydligt fler man &n
kvinnor som pendlar fran Umea till Stockholm och fran Umea till Vannas. Det &r fler
kvinnor som pendlar fran Ornskoldsvik till Umed &n tvart om, medan det ar fler man som
pendlar frdn Umea till Ornskoldsvik dn tvart om. Det dr dver 300 man totalt som pendlar
mellan Skelleftea-Pitea-Skellefted och det &r ungefar lika manga i bada riktningarna. For
kvinnor ar det mycket lagre pendlingsfloden Skelleftea-Pitea-Skellefted. Fér bade man
och kvinnor ar de flesta starka pendlingsstrommarna mellan kommuner som ligger efter
E4, med Umea-Vannas-Umed som lysande undantag och Sorsele-Arjeplog med 53 mén
som pendlar.

De stérsta pendlingsflodena mellan kommuner i lanet och till och fran lanet ar
arbetspendling fran Vannas till Umea (762 kvinnor, 1023 man). Av kvinnorna &r det
darefter storst pendlingsfloden mellan Nordmaling och Umea (391) och Robertsfors-
Umea (376). Fran Skelleftea till Umea pendlar 296 kvinnor, fran Umea till Stockholm 249
kvinnor och fran Umea till Vannas 246 kvinnor. De storsta lansgranséverskridande
flodena av kvinnor &r, forutom Umea-Stockholm: Ornskdldsvik-Umea 154 kvinnor,
Stockholm-Umed 115, Ume&-Ornskoldsvik 99, Skellefted-Stockholm 96, Pited-Skellefted
88, Skelleftea-Pitea 71, Umea-Lulea 59.

Nar det géller man ar det Robertsfors-Umea (511) som &r pa plats tva efter Vannas-
Umea, och Nordmaling-Umea kommer pa tredje plats (484). Umea-Stockholm &r det stor
utpendling av méan (410), och dven Umea-Vannas (333) och Skelleftea-Umea (297). De
storsta lansgransoverskridande flodena av man &r, forutom Umea-Stockholm: Umea-
Ornskoldsvik 184, Ornskoldsvik-Umed 176, Skellefted-Stockholm 147, Skellefted-Pited
154, Umea-Lulea 120, Stockholm-Umea 118, Luled-Umea 116, Pitea-Skelleftea 148,
Skelleftea-Lulea 113, Sorsele-Arjeplog 53 mén.

Pendlingsanalyserna i Bilaga 6 ar gjorda med statistik fran 2010. SAMS-omraden som
pendlingen 2010 studerades med fungerar inte bra i flera av lanets kommuner, och
NYKO-omraden finns inte annu tillgangliga for analyser. De sista taglinjerna i
Norrtagssystemet startades upp hosten 2012. Nya pendlingskartor kunde inte tas fram
vid uppdatering av trafikforsérjningsprogrammet 2016-2019, da NYKO-omraden inte
blivit tillgdngliga.

1.3.3. Utbildningspendling

Den inomkommunala busstrafiken tillmotesgar framfor allt behovet av att resa till och
fran utbildning och till och fran serviceorter. Stomlinjetrafik och tdg anvands bland annat
for pendling till gymnasium i annan kommun och for pendling till hogre utbildning. Tabell
2 visar att de storsta gymnasieresandeflédena dr mellan kommuner i Umearegionen, och
efter Umea sa ar det Vannas som har flest tillresande gymnasie-elever. En forklaring den
stora skillnaden mellan gymnasiependling i Umearegionen och Skelleftearegionen ar att
Skellefted kommun ar geografiskt mycket stérre — gymnasiependling 6ver langa strackor
blir inomkommunal pendling och syns inte i statistiken. Utover Umearegionen ar det
relativt stort resande Norsj6-Skelleftea-Norsjo, Bjurholm-Lycksele-Bjurholm, Skelleftea-
Lycksele-Skellefted, Asele-Vilhelmina-Asele och Lycksele-Mala-Lycksele. Att antalet resor
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skiljer sig mellan riktningarna (se t.ex. Umea-Bjurholm-Umea) dven om varje elev har tva
resor per dag att anvanda, har flera forklaringar, t.ex. att byten, att eleverna far skjuts i
en riktning eller skolkortet pa en annan stracka an till/fran gymnasiet.

Tabell 2. Gymnasiependlingsstrak.

Gymnasiependlingsstrak 2015

Resor med skolkort. Varje elev kan gora tva resor per dag.

Fran Till Resor, st Totalt Fran Till Resor, st  Totalt
Vinnis Umea 25491 s Lycksele Mala 2101 e
Umed Vinnis 24279 Mala Lycksele 1606
Umea Mordmaling 13916 23499 Daorotea Vilhelmina 1570 2334
Mordmaling Umea 9583 Vilhelmina Dorotea 764
Robertsfors Umea 9425 14914 Lycksele Asele 1546 2796
Umea Robertsfors 5489 Asele Lycksele 1250
Umea Vindeln 8516 14683 Robertsfors Skelleftea 1228 1411
Vindeln Umea 6167 Skelleftea Robertsfors 183
= - |

Maorsjo ; Skelleftea 5165 7342 Storuman Lycksele 1050 1928
Skelleftea Morsjd 2177 Lycksele Storuman 888
Bjurholm Vannds 3461 5824 Lycksele Vilhelmina 775 984
Vinnis Bjurhalm 2463 Vilhelmina Lycksele 179
Mordmaling Vinnds 3345 6348 Norsjo Lycksele 714 765
Vannas Mordmaling 3003 Lycksele Morsjo 51
V.annas VI.T]de,I.n 2448 5457 Umea L\rcks“ele 675 1208
Vindeln Vinnds 3009 Lycksele Umea 529

- — [
Bjurhaolm Lycksele 2878 3085 Vannds Lycksele 560 574
Lycksele Bjurholm 1077 Lycksele Vannas 14
Bjurholm Umea 2864 3182 Nordmaling Vdsternorrland 310 504
Ume3 Bjurhalm 318 Vasternorriands Mordmaling 284
Skelleftea Lycksele 2633 2638 Vindeln Lycksele 295 529
Lycksele Skelleftea 1005 Lycksele Vindeln 234
Asele Vilhelmina 2324 aAE Orange= Kommun med gymnasium
Vilhelmina Asele 1018

Statistik 6ver hogskolependling finns fér mantalskrivna i Vasterbotten. Tabell 3 visar
antalet personer (varden pa 6 personer och uppat) ar 2013 som ar mantalskrivna i en
kommun i Vasterbotten men laser pa campus i en annan kommun. Distansstudier finns
inte med i tabellen. Statistiken visar att i lanets kommuner & Umea den klart
dominerande orten som mantalskrivna pendlar till. Endast fran Umea och Skelleftea
kommuner pendlar fler an fem personer till hogskolestudier pa campus i andra
kommuner dn Umea. De Gverlagset mest populdara campus att pendla till ar Uppsala och
Luled. Bada ligger efter Stambanan genom Ovre Norrland. Den enskilt stérsta
hogskolependlingen ar dock fran Skellefted till Umea campus. | Umearegionens
kommuner (Nordmaling, Vindeln, Robertsfors, Vannas) bor det knappa 300 personer
som studerar pa campus i Umea. | Bjurholm och bland inlandskommunerna (Norsjo,
Mal3, Storuman, Sorsele, Dorotea, Vilhelmina, Asele) dr de mantalsskrivna som studerar i
Umea betydligt farre. Detta torde till stor del bero pa det langre avstandet och darmed
storre sannolikhet att bade flytta till och skriva sig pa studieorten. Lycksele har dock
nadstan 50 invanare som studerar pa campus i Umea.
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Tabell 3 Hogskolependling (ej distansstudier) bland mantalsskrivna i Vasterbotten 2013. Varden

VASTERBOTTEN

fran 6 studenter och uppat. Kalla: Region Vasterbotten.

Mantalskriveni =

Nordmaling
Campusort = Umesa 65
Mantalskriveni =

Dorotea

Campusort = -

1.3.4.

Bjurholm Vindeln Robertsfors Norsja

Umea 15 Umea 41 Umea 54 Umea

Vinnis Vilhelmina Asele Umed

Umed 104 Umed 23 Umed 9 Umed

Uppsala

Utlandet

Flera
kommuner i
olika I&n

Stockholm
Goteborg
Luled

Lund
Skellefted
Malmd
Huddinge

Resande till bes6ksmal

9593

105

61

41

16
16
12

21 (41) Bilaga 1

Mald Storuman
Umed 6 Umed 15
Lycksele Skelleftea
Umed 48 Skellefteda 481
Umed 344
Luled 127
Stockholm 22
Pitea 17
Uppsala 16
Linképing 9
Goteborg 9
Huddinge 7
Ostersund 6
Utlandet €

TN e ————

Besoksnaringen lyfts ofta fram som en viktig ndring fér kommunerna och lanet bade for

e

Foto: Region Vasterbotten

attraktivitet och for arbetstillfdllen och mangsidig arbetsmarknad.
Besoksnaringssatsningar gors fran kommunalt, regionalt och nationellt hall.
Besoksnaringen ar en stor industri och i Vasterbotten vaxer besdksnaringen i

overnattningsinkomster och omsattning raknat. Denna uppmaérksamhet har inte riktigt

Sorsele

Umed 12
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motsvarats av satsningar i kollektivtrafiksystemet kopplat till besoksnaringen och
specifika besoksmal. Det ar landstinget som finansierar den regionala kollektivtrafik som
har storst betydelse for besdkare, medan det regionala utvecklingsuppdraget ligger hos
Region Vasterbotten och kommunerna arbetar med lokal utveckling.

Landstinget har en viss prioritering av resor till och fran beséksmal, och kommuner visar
intresse for att utveckla exempelvis ringbilstrafik till och fran beséksmal under sdsong.
Kollektivtrafiken ar i dagslaget dock inriktad pa framforallt skolresor, arbets- och
utbildningspendling samt resor till och fran sjukvard, i viss man fritidsresor. Den ordinarie
kollektivtrafiken erbjuder inte alltid bra forbindelser till och fran beséksmal under
sasong. Arbetspendlingstrafik upprattas sallan till arbetsplatser inom turismen da dessa
arbetsplatser ar eller uppfattas som mindre och mer utspridda an till exempel sjukhus
och industriarbetsplatser. Besokare i genomsnitt reser dessutom andra delar av aret och
dygnet an pendlare och skolbarn. Samtidigt ar det en potential att fa fler resenarer till de
lediga sittplatserna utanfor rusningstid och pa loven.

Kollektivtrafikplanering och 6vrig samhallsplanering kan ske med 6kad medvetenhet om
bestksnaringens behov och med béttre dialog med besdksnaringens representanter.
Oavsett ekonomiska ramar sa finns mojlighet att framja kollektivt resande och
resmojligheter till och fran besoksmal. Dels finns det sedan tidigare trafik som passar
manga besokare. Pa helger, kvallar och turistsdsonger gar trafik dar det finns gott om
plats i fordonen och dessa platser nyttjas battre om fler betalande turister skulle hitta till
denna trafik. Atgérder inom information och marknadsféring i samarbete med
destinationsbolag, turistbyraer och beséksmal kan locka fler turister till befintlig trafik.
Besoksnaringens behov kan beaktas battre i planeringen av resecentrum och hallplatser
och den information som finns dar. Battre information om mojligheten att pa kort varsel
starta upp kommersiell trafik, till exempel under sdsong, kan ocksa forbattra
kollektivtrafikutbudet till och fran beséksmal.

Det finns inte statistik pa fardmedelsval for besok vid beséksmal i Vasterbotten, men
kant ar att privatbilens andel vid fritidsresor overlag ar hog. Det finns ett stort antal
besoksmal i Vasterbotten som besoks bade av turister och av lanets egna invanare, se
Tabell 4. Kollektivtrafikmyndigheten tillsammans med andra aktorer kan arbeta mer med
att kartlagga den kollektivtrafik som redan idag finns till besoksmal under deras
respektive sdsonger, kartlagga hallplatser i ndrheten, den information om
kollektivtrafikférbindelserna som lamnas pa beséksmalens och turistinformationers
hemsidor, med mera, for att kunna peka ut forbattrings- och justeringsmojligheter.
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Tabell 4. Besokare vid besoksmal i Vasterbotten under 2014, beséksmal med 15 000 bes6kare eller
mer. Statistikkalla: Vasterbottens Turism.

Kommun Bestksmal Bestkare Kommun Besoksmal Besokare
2014 2014
Skellefied Nordand entre 1 & 2 185411 Skellefted Vasterbottensteatern dvriga fores 37 000
Storuman Térnaby/Hemavan 169 000 Skelleftead Byske utebad 36273
Skellefted Eddahallen 107 640 Umed Umed Lagun 35 000
Umea Bildmusedt 106 462 Skelleftea Bjurdklubb Naturreservat 35000
Umea Guitars-The Museum &5 000 Storuman Sterumandagarna 30000
Skellefted Skellefted museum 75534 Skellefted Nordanaomradet 28 000
Lycksele Djurparken &1 200 Skelleftea Café Fyren 23000
Umed Umed Folkets Hus-konferens 55000 Skelleftea Fastec Ring 22 000
Skellefted Furudgrund Hamncafé 55000 Skellefted Skellefted Kraft Arena 22 000
Skellefted Bowlingkompaniet 53 200 Skellefted Boda Borg 20420
Malad Tjamstanberget 48 000 Umed Umea Energicentrum 20000
Robertsfors Stenfors Gard 45 000 Skellefted Kensthallen 18 894
Skellefted Vitbergsbadet 43 000 Umed WViasterbottens museum 18 800
Vilhelmina Kittelfjall 41 000 Vindeln Konst i Kvarn 15 000
Lycksele Gammplatsen 40 000 Skellefted Discgollen 15 000
Skellefted Bygdsiljum skidanldggning 40 000 skelleftea Alhems tradgard 15 000
Robertsfors Byedsiljum skidanliggning 40 000 Summor pd 15 000 ach mer. Uppgifter saknas
Skellefted Westmans café 40 000 frén vissa beséksmal.

1.3.5.Marknadsandel och antal resenéarer

Nar befolkningen i Vasterbotten har 6kat med 2,5 % sedan 2006, har under ungefar
samma tidsperiod den totala fardlangden utifran resvaneundersdkningarna 6kat med
cirka 20 %. Storsta delen av den 6kade reslangden bestéar av Annat fardsatt, som i sin tur
till stor del bestar av flyg, men dven kollektivtrafik star fér en stor del av den 20 %
okningen i reslangd. Antalet resor i kollektivtrafiken 6kat med 25 procent sedan 2006.
Kollektivtrafikens andel av reslangden med allt motoriserat resande (Bil, Allman
kollektivtrafik och Annat fardsatt) har 6kat fran 9,5 % till 17 % fran 2005/2006 till
2011/2014. Det mest etablerade sattet att méata kollektivtrafikens marknadsandel &r
dock andel av totala antalet motoriserade resor. Marknadsandelen ar ocksa en av de
matt som anvands i trafikforsorjningsprogrammets malsattningar. Kollektivtrafikens
marknadsandel 6kar om kollektivtrafikresandet 6kar mer i antal &n det privata
motoriserade resandet, om privatbilister 6vergar till att aka kollektivt och om
privatbilister 6vergar till att ga eller cykla. Hur mycket den marknadsandelen har 6kat
mellan 2005/2006 och 2011-2014 &r inte kant eftersom marknadsandelen méattes forsta
gangen 2009, men 2009 var andelen 8 % och 2014 var den 13 %.

Kollektivtrafikresandet i Vasterbotten 6kar med flera procent per ar matt i antal resande,
medan utvecklingen kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet inte
har utvecklats i samma takt och i den takt som malet i programmet 2012-2015
forutsatte. Det betyder att antalet kollektivtrafikresor i Vasterbotten har 6kat snabbt,
men att kollektivtrafikresandet inte 6kar sa mycket snabbare an resandet totalt sett. Det
ar dock inte bilresandet som star for de stora resandedkningarna i Vasterbotten
(bilresandet sett till rest stracka har faktiskt minskat med 8 %), utan snarare flygresandet.

23 (41) Bilaga 1
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Kollektivtrafikens marknadsandel i Vasterbottens Ian uppgick ar 2010 till cirka 11,9
procent, ar 2011 till cirka 11,1 procent, ar 2012 13,1 %, ar 2013 till 12%, 2014 till 13 %,
och 2015 till cirka 14 %. Detta ar cirka halften av rikssnittet och halften av
marknadsandelen i Skane och Uppsala ldn. Nationellt var rikssnittet ar 2012 25,9 %, ar
2013 27%, ar 2014 27 % och ar 2015 26 %. Antalet resor och personkilometer i lokal och
regional kollektivtrafik nationellt har utvecklats positivt under samma period, men
kollektivtrafikresandet utvecklas alltsa inte tillrackligt kraftigt for att 6verstiga
befolkningsdkningen och det 6kande resandet i samhallet verlag.

| ordningsféljden for ar 2015 (se Figur i) ar det en tydlig brytpunkt mellan Uppsala lans 27
% marknadsandel och Vasterbottens och Jonkdpings ldns marknadsandel pa 14 %.
Vasterbotten har stigit av "egen fortjanst” och for att Vastmanland sjunkit. Det sa kallade
fordubblingsprojektets framsta mal ar en fordubbling av kollektivtrafikens
marknadsandel pa sikt jamfort med 2010. Ett steg i den riktningen ar enligt projektet en
férdubbling av antalet resor i kollektivtrafiken frdn 2006 till 2020. Aven minskat resande
med privatbil kan 6ka kollektivtrafikens marknadsandel utan att kollektivtrafikresandet
okar. Fordubblingsprojektets mal om 6kat antal kollektivtrafikresor utgar fran det
sannolika scenariot att allt resande fortsatter 6ka i samhallet, och att bilresandet
dtminstone inte minskar. For riket i genomsnitt ger en fordubbling jamfort med 2010
cirka 50 % marknadsandel, for Vasterbotten cirka 24 % marknadsandel.

an ocl
marknads anger | 21| 2012 | 013 | ot | awts |

Stockholm 48 % 50 % 52 % 1% 49 %
Skane 26 % 24 % 24 % 26 % 28 %
Vastra Gotaland 25% 27 % 28 % 28% 28%
Uppsala 23 % 24 % 21% 26 % 27 %
Riket 28% 26 % 2T% 2T% 26 %
Jonkoping 13 % 14 % 14 % 14 % 14 %
Vasterbotten 11 % 13% 12% 13 % 14 %
Blekinge 13 % 13 % 10 % 13 % 13 %
Vastmanland 15 % 14 % 12% 18 % 13 %
Halland 14 % 13 % 14 % 12 % 13 %
Gavleborg 13 % 15% 15 % 15 % 13 %
Orebro 15 % 12 % 13 % 13 % 12%
Varmland 12 % 12% 12% 14 % 11 %
Kronoberg 11 % 11 % 10 % 11 % 11 %
Kalmar 1% 1% 1% 10 % 1%
Jémtiand* 14 % - - - 11%
Sodermaniand 15 % 14 % 13 % 13 % 11 %
Vasternorriand 9% 10 % 9% 9% 10 %
Morrhotten 10 % 1% 10 % 1% 10 %
Dalama 9% 8% 10 % 9 % 7%
Gotland 8% 10 % 6% 7% 5%

Figur i. Kollektivtrafikens marknadsandel per Ian 2011-2015. Kalla: Kollektivtrafikbarometern,
arsrapport 2015.

Tabell 5 visar strukturen i resandet person och dag i Sverige i genomsnitt enligt den
nationella resvaneundersdkningen 2011-2014. Totalt gér manniskor cirka 1,6 huvudresor
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per dag, och dessa resor bestar av resor med olika "drenden”. Storst andel utgor arbets-
tjanste- och skolresor, manniskor gor i genomsnitt 0,74 sddana resor per dag. 0,14 av
dessa gors med kollektivtrafik, 6kningar fran 0,72 respektive fran 0,13 i foregaende
resvaneundersokning. Vi gor mycket sa kallade fritidsresor, det gors i genomsnitt 0,52
huvudresor per person och dag i drendekategori "fritid”, en 6kning fran 0,50 i
foregdende undersékning. Endast liten andel av de dagliga fritidsresorna sker med
kollektivtrafik: 0,03 resor, och det &r ingen 6kning fran foregaende undersokning. Dryga
2/5 av fritidsresorna gérs med bil. Det finns alltsa en potential att 6ka det kollektiva
resandet genom att 6ka kollektivtrafikens andel av fritidsresandet.

Tabell 5. Antal huvudresor per person och dag efter huvudsakligt drende och huvudsakligt fardsatt
ar 2011-2014. Kalla: Trafikanalys, Resvaneundersékningen 2011-2014.

Huvudsakligt fardsatt Samtliga
Main mode of travel® All
Till fots, cykel Bil Kollektiva fardsatt” Ovriga fardsatt® Uppgift saknas
Other mode of Information not
By foot, bicycle  Car public transport®  travel® available
Huvudsakligt drende
Main purpose
Arbets-, tjanste- och
skolresor 0,20 0,0 0,37 0,0 0,14 £0,0 0,02 £0,0 0,01 £0,0 0,74 0,0
Business, work and study-
related
Service och inkdp 0,06 £0,0 0,13 £0,0 0,01 £0,0 0,00 £0,0 0,00 £0,0 0,21 0,0
Service and shopping
Fritid 0,25 £0,0 0,22 £0,0 0,03 £0,0 0,01 £0,0 0,01 £0,0 0,52 0,0
Leisure
Annat drende 0,02 +0,0 0,06 +0,0 0,01 +0,0 0,00 +0,0 0,00 +0,0 0,09 +0,0
Other purpose
Uppgift saknas 0,00 £0,0 0,00 +0,0 0,00 +0,0 0,00 +0,0 0,00 +0,0 0,00 +0,0

Information not available

Antalet resendrer ssmmantaget

Ar 2006 gjordes cirka 9,5 miljoner resor i, till och fran Vasterbottens lan, ar 2010 cirka
10,8 miljoner resor, ar 2011 cirka 11,1 miljoner resor (+3 %), ar 2012 cirka 11,7 miljoner
resor (+5 %), ar 2013 cirka 11,7 miljoner resor (+-0) och ar 2014 cirka 11,9 miljoner resor
(+2%), ar 2015 cirka 12,3 miljoner (+ 3 %). Tabell 6 visar resandet i kollektivtrafiken i
stort ar 2013-2015. Statistik for pastigande i Vasterbotten for regionalt resande med SJ
snabbtag och Y-buss finns inte tillgang till.

Tabell 6. Pastigande i Vasterbotten, avrundat till ndrmaste 50 000

Pastigande i Vasterbotten
Avrundat till ndrmaste 50 000

Fran Pastigande 2013 Pastigande 2014 Pastigande 2015

Regionbusstrafik 3 700 000 3 650 000 3 650 000 (liten okn.)
Umea3 titortstrafik 6 400 000 6 600 000 7 000 000
Skelleftea tatortstrafik 1150 000 1 100 000 1 100 000
Lycksele tatortstrafik 35 000 36 000 Upphérde sommar 2015
Norrtag-tpgtrafik 500 000 600 000 550 000

Sl-ej tillgdng
Ybuss - ej tillgéng

Totalt, miljoner 11,7 miljoner 11,9 miljoner 12,3 miljoner
En 6kning pa cirka 3 % 2014-2015
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Positivt &r att resandet i Umea tatort 6kat kraftigt och att resandet i regionbusstrafiken
Okat nagot. Linjeomlaggningen i Skellefted hosten 2014 gor att statistiken ska tolkas som
en liten 6kning 2014-2015. Att resandet i Norrtag minskat beror pa farre turer mellan
Umea och Lulea och att en del av resenarerna som rest med den linjen kan resan med
samma biljett pa SJ:s nattag mellan Umea och Luled, en 6verflyttning som ocksa innebar
ett tapp i statistiken. Statistiken visar att resandet inte 6kat i takt med malet i
programmet 2012-2015 som var 5 % per ar och 17 miljoner ar 2020. For att uppna malet
hade resande behovt vara cirka 12,3 miljoner ar 2014, men blev det istallet 2015.

Resande med inomkommunala och stomlinjer

Resandet i regionbusstrafiken har 6kat lite grann mellan 2014 och 2015 och under en
langre tid varit stabilt beaktat befolkningsminskning i manga kommuner, arskullar och att
viss regiontrafik har gjorts om ftill stadstrafik.

Inomkommunala linjer och stomlinjer, exklusive tatortstrafik, har utvecklats enligt
foljande: Ar 2006 cirka 4 300 000, ar 2011 4 250 000 resor, ar 2012 4 000 000 resor, ar
2013 3 700 000 resor, ar 2014 3 650 000 resor, ar 2015 cirka 3 650 000 resor. Tappet av
resendrer 2012-2013 beror delvis pa minskade arskullar och pa att regionbusstrafik
Skelleftea-Skelleftehamn-Bergsbyn-Ursviken gjordes om forst till kommersiell trafik,
sedan till tatortstrafik (se 1.1.3 i denna bilaga).

De fem till resandeantalet storsta stomlinjestraken i Vasterbotten var ar 2014 Tornea-
Ume3, Skelleftea-Umea, Bjurholm-Vannas-Umea, Hemavan-Umea och Nordmaling-Umea
(Tabell 7). Alla dessa strak har dven okat eller varit stabila i resandeantal mellan 2013 och
2014. Fjorton av de 25 straken i tabellen har haft en resandedkning, 6vriga har haft
stabilt resande eller minskat resande.

! De siffror som galler for 2006 i detta kapitel dr sannolikt en underskattning pa cirka 5 % pa grund av
statistikbortfall och dylikt.
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Tabell 7. Antal resor i Lanstrafiken i Vasterbottens stomlinjetrafik per linje ar 2014. Killa:

Lanstrafiken i Vasterbotten

Stricka

Torned-Umed
Skellefted-Umed

Bjurholm-Vinnas-Umed

Hemavan-Umea
Nordmaling-Umed
Flygbussen Umea
Vindeln-Ume3
Robertsfors-Umea
Skellefted-Norsjo-Lycksele
Asele-Ume3
Nordmaling-Vannas
Vindeln-Vannas
Mala-Lycksele
Sorsele-Lycksele
Vilhelmina-Lycksele
Norsj6-Renstrom-Skellefted
Asele-Lycksele
Vilhelmina-Asele-Ume3
Sorsele-Skellefted
Dorotea-Vilhelmina
Mal3-Norsjo-Skellefted
Bjurholm-Lycksele
Mald-Norsjé
Dorotea-Asele-Ume3

Sorsele-Storuman-Vilhelmina

Linjer
20, 98, 100

12
21

15
55

31
11
80
16
17
32
14
71
61
28
36
43
22
34
48
29
46
27
39
23
44
37

2013

520197

196619
31960

171108
51915

1074359
91258
65006
85421
75157
38478
26517
13047
108789
11273

9525
12035
11348
11271

7571

5485

6713

7075

4522

157
903
670

2014

547517

207275
30769

176059
57538

106780
98467
96124
94308
70702
39040
26974
17435
11501
11190
11155
11019
10841
10717

8405
7759
6659
6364
4433
3243

809

488

Tabell 8 visar de hallplatser som haft minst 20 000 pastigande i regionbusstrafik
respektive tagtrafik ar 2014 i Vasterbotten. Har ingar inte tatortstrafik. Skelleftea

busstation och Vasaplan (ej tatortstrafik) ar 6verlagsna i antal pastigande i

regionbusstrafik. Bytespunkter med mer dn 50 000 pastigande i regionbusstrafik i
Vasterbotten ar darutéver Universitetssjukhuset, Umea busstation, Vannas Resecentrum,
Byske busstation och Lycksele Resecentrum. Tag- och regionbussresande sammantaget
har Umea Busstation/Umea Central cirka 260 000 resande, nagot mindre dn Umea
universitetssjukhus och Umed Ostra tillsammans. Vannas Resecentrum har sammantaget
cirka 150 000 resande. Umea centralorts storsta hallplatser, tag och buss sammantaget,
blir cirka 890 000 resenérer, ungefar det dubbla i férhallande till Skelleftea busstation.
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Tabell 8 Antal pastigande per hallplats/bytespunkt i Lanstrafiken i Vasterbottens trafik samt

Norrtags tagtrafik 2014. Kalla: Lanstrafiken i Vasterbotten

Hallplatser med minst 20 000 pastigande 2014
Stom- och inomkommunala linjer samt tagtrafik
Antal pastigande Orange = virden dver 100 000

Skellefted Busstation
Vasaplan

Universitetssjukhuset
Ume3 Ostra (t3g)

Ume3 Busstation
Umea Central (tag)

Vannas Resecentrum
Vannis Resecentrum (tag)

Vannasby Station

Byske Busstation
Lycksele Resecentrum
Nordmaling Resecentrum (tag)
Robertsfors Busstation
Himmelska fridens torg
Burtrask Busstation
Boliden Busstation
Lovanger Busstation
Siked E4

Bured Torg

Hornefors Resecentrum
Jornsvagen

Kige

Bjurholm Busstation

Tradgdrdsgatan

429 613
338 804

205 606
84714

120 743
144 508

94 580
56 586

25778
63624
57 753
49 740
47 404
44 384
36 107
34 558
32518
32373
31764
26 656
24523

21720
21555

20597

290 320

265 251

151 166

Vasterbotten reste i genomsnitt 10,5 personer per bussfordon ar 2013, en 6kning fran
10,4 dret innan. Tagbeldggningen var 12 resenérer per fordon ar 2013, en 6kning fran

10,8 aret innan.

Tatortstrafiken

Tatortstrafiken 6kar i antal resande och utbud, och det har funnits en god vilja i Umea

och Skelleftea for utokningar.

Tatortstrafiken i Umea har vuxit kraftigt. Ar 2006 gjordes 4 500 000 resor, ar 2011
gjordes 5950 000 resor, ar 2012 gjordes 6 500 000 resor, ar 2013 6 400 000 resor ar
2014 6 600 000 resor och ar 2015 cirka 7 000 000 resor.

Resandet i tatortstrafiken i Skelleftea var cirka 495 800 resor ar 2006, cirka 730 000 resor
ar 2011, cirka 770 000 resor ar 2012, och cirka 1 150 000 resor 2013, 1 100 000 bade
2014 och 2015. Den stora 6kningen 2013 och 2014 jamfért med 2012 beror pa att trafik
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till Skelleftehamn, Bergsbyn och Ursviken, som tidigare raknats in i regionbusstrafiken,
hosten 2012 borjade trafikeras i Skelleftebuss regi, forst som kommersiell tatortsnara
trafik och sedan som en integrerad del av stadstrafiken. Denna férandring bidrog ocksa
till minskad regionbusstrafik 2013 jamfort med 2012. Linjeomldggningen i Skelleftea
hosten 2014 gor att statistiken ska tolkas som en liten 6kning 2014-2015.

Tatortstrafiken i Lycksele hade cirka 32 400 resande ar 2006, 30 200 resande ar 2011, 31

400 resande ar 2012, 27 800 resande 2013 och 36 200 resande 2014. Sommaren 2015
lades denna trafik ned.

Regionaltagresande

Tabell 9 visar resandet (pastigande) i Norrtagstrafiken i Vasterbotten 2014.

Tabell 9. Antal pastigande i Vasterbotten pa Norrtags taglinjer 2014

2014

Umea-Vannas 137 000

Umea-Lycksele 64 000

Umea-Sundsvall 306 000, 47 % av strackans
pastigande

Umea-Lulea 31 000, 68 % av strackans
pastigande

Norrtagtrafiken har sedan starten 2010 haft ett kraftigt 6kat resande pa de fyra nya
taglinjerna i Vasterbotten. De senaste aren har resandedkningen mattats av men
fortsatter, och det varierar mellan linjerna. Regionaltagtrafiken inom Norrtag hade en
positiv resandeutveckling 2014. Jamfort med 2013 6kade resandet i hela systemet med
13 % fran cirka 1 300 000 resor till cirka 1400 000 resor bade 2014 och 2015. Umea-
Sundsvall och Sundsvall-Storlien (resande i alla 1an) star for stérsta delen av 6kningen
2013-2014. Umea-Sundsvall dkade + 20 %, Sundsvall-Trondheim + 16 %, Umea-Vannas +
11 %, Umea-Lycksele -2 %, Umea-Lulea -7 %, Lulea-Kiruna -15 %.

Punktligheten under 2014 var 90 % (RT + 5 min) eller 96 % (RT +15 min), en klar
forbattring jamfort med 2013.

Figur j, se nasta sida, visar att det totala resandet i Norrtagssystemet natt 6ver 140 000
resendrer per manad en del av aret, varav en del ar pa strackor utanfor

Vasterbotten. Resandet har varit stabilt de senaste aren totalt sett i systemet. P3
delstrackor i systemet ar tagen dverfulla pa morgon- och eftermiddagsturerna, en stor
del av resendrerna far sta.
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Figur j. Resandeutveckling Norrtag 2012-2015. Kalla: Norrtag.

Resande med funktionsnedsattning

Umea-Vannas

Det finns ingen statistik 6ver hur manga resor i den ordinarie kollektivtrafiken som gors
av personer med olika funktionsnedséattningar. Antalet resor som utférs av personer som
anvander rullstol bor vara hogre i tatortstrafik som trafikeras med lagentré- eller
laggolvsbussar jamfort med regiontrafik som trafikeras med fordon med lift och
rullstolsplats. Antalet resor med fardtjanst finns det statistik for (se tabell 10 och 11), och
detta skulle kunna ge en viss indikation av det inomkommunala och mellankommunala
resandebehovet hos manniskor med olika funktionsnedséttningar i Vésterbotten. A andra

sidan kan ett mer sjalvstandigt nyttjande av kollektivtrafik leda till 6kad rorlighet totalt
sett i och med storre delaktighet i samhallet.
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Foto: Scandinavian stock photo.

Tabell 10. Antal fardtjanstresor (enkelresa) per ar 2006-2013 i Vasterbotten. Kalla: Trafikanalys.
2006 415 000
2007 405 000
2008 380 000
2009 430 000
2010 425 000
2011 340000
2012 380000
2013 390 000
2014 390 000

Tabell 11. Antal riksfardtjanstresor (enkelresa) per ar 2011-2014 i Vasterbotten. Kalla: Trafikanalys.

2006 4200
2007 4100
2008 4300
2009 4000
2010 4300
2011 4600
2012 4600
2013 4700
2014 4700

Antalet fardtjanst- och riksfardtjanstresor motsvarar nagra procent av det totala antalet
regionala kollektivtrafikresor. Antalet fardtjanst- och riksfardtjanstresor ar a andra sidan
exempelvis stérre som antalet pastigningar i regionbusstrafiken vid Vasaplan i Umea.
Antalet riksfardtjanstresor ar relativt 1agt, cirka 4-5000 per ar. | takt med att blir attraktivt
for fler personer med funktionsnedsattningar att nyttja den regionala kollektivtrafiken, sa
kan fardtjanstresor delvis 6verga till mer sjalvstandigt resande i den ordinarie
kollektivtrafiken. | Vasterbottens kommuner tillats inte fardtjanst 6ver kommungrans,
utan riksfardtjanst ansoks for dessa resor. Ansékan om riksfardtjanst [imnas normalt in
nagra veckor i férhand. Okad tillgénglighet i kollektivtrafiken kan 6ka méjligheten till
sjalvstandigt resande utan riksfardtjanst. Riksfardtjanstresor i sig kan daven underlattas av
mojligheten att fa ledsagning vid bytespunkter under resan.
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1.4. Resendrernas och allmanhetens nojdhet

Kollektivtrafikens utveckling utgér summan av de val som enskilda manniskor gor varje
dag. Darfor kravs en lyhordhet for resvanor, synpunkter, 6nskemal och forslag.
Kollektivtrafikbarometern ger bland annat information om resvanor och om resenarers
upplevelse av kvalitet. Utover detta behovs lattillgédngliga kanaler for kundrespons och
system for att dokumentera, klassificera och analysera inkommen respons.

Tabell 12. Andelen resenérer som &r ndjda med den senaste resan per ldn, exklusive Ostergétland
som ej deltar i undersokningen. Siffran fér 2015 blev 83 %, och Vésterbotten kom pa 13:e plats
samtidigt som vardet for riket stannade vid 81 %.Kalla: Kollektivtrafikbarometern, arsrapport 2015.

T T Ot resande aren

Norbotten indikation pa
Warmland 8E% B6% BO% £6% B8% kundnojdhet, men
Gotland 85% 7% BE% 85% B7% teoretISkt Sku”e
bussar och tag kunna
Gavieborg 82% 85% 82% 56% 85% .
fyllas dven om
Jankiping T8% 83% 86% 85% 85% resenirerna inte ar
Vastmanland 7% 83% 4% 86% 5% nojda. Det ar olika
Blekinge 81% B5% 85% 83% B5% drivkrafter som ligger
bakom kundnojdhet
Halland 80% 70% 80% 81% g4% )
respektive
Orebi T5% 81% B4% 82% B3% 2
At resfrekvens. Ar 2014
Kronoberg TT% 7% 81% 26% 83% var Popularitet,
Uppsala 78% 83% 83% 8% 83% Kvalitet/Punktlighet
Kalmar T9% 83% 81% 81% 83% och Produktfordel
viktigast for ndjdhet,
\asterbotten 82% 82% 83% 86% 83%
medan Relevans
Sadermanland To% 70% 78% 80% 82% (avgangstider
’
Jamiiand 88% 82% linjestrackning och
“Wasternomiand B1% 82% B4% 21% B81% enkeIhEt)’ Kunskap
(allmanhetens
Riket T% 80% BO% 81% B1%
kunskap om de
Dalama 0% 83% 83% 81% B0% tJanster som erbjuds)
Stockholm 7% 78% 79% 81% B0% och Produktfordel (de
Vastra Gataland 7% 70% 7% 70% 70% unika férdelar som ar
Skane 7% 81% 81% 70% 70% kollektivtrafikens

styrka gentemot
bilen) var viktigast for resfrekvens. Det ar de sistndmnda som
kollektivtrafikmyndigheterna och Lanstrafikbolagen behover fokusera pa for att 6ka
resandet, enligt Kollektivtrafikbarometerns arsrapport 2014. Resultaten galler inte
specifikt for Vasterbotten, men de strategiska stallningstagandena och de atgéarder som
finns i detta trafikforsérjningsprogram svarar pa ett 6vergripande plan pa dessa
drivkrafter. For att 6ka resandet — sarskilt bland de potentiella resenarerna som inte
reser i kollektivtrafiken idag — ar det samtidigt viktigt att fokusera dven pa det som driver
nojdheten, eftersom ett starkt varumarke ar viktigt for éverflyttning fran privatbil till
kollektivtrafik.

Tabell 12 visar att kundndjdheten i Vasterbotten har 6kat kraftigt fran 2010 till 2014. Ar
2015 blev det dock en statistiskt sdkerstalld sankning till 83 % da Vasterbotten kom pa
13:e istallet for 2:a plats, men fortfarande béattre dn i riket. Nar det géller allmanhetens
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nojdhet, Tabell 13, ligger Vasterbotten bra till jimfért med andra lan. Siffran fér 2015
blev 56 %, alltsa en 6kning (kalla: databasen KOLBAR).

Norrbotten 63% 60% 0% 62% 0%

Stoekhalm 60% 530 57% 541 57%

Varmland 58% 57% 55% 58% 56%

Vsterbotten S8% 35% 33% 53% 55%

enkiping 45% 46% 50% 545 54

Gavleborg 53% 520 550 535 53

Skiine 56% 515 53% 54% 531

Viistmanland 44% 46% 43% 46% 52

Grebra 51% 50% 51% 49% 525

Blekinge 49% 48% 520 50% 521

Riket 53% 49% 51% 50% 51%

Kranoberg 46% a6% 45% 46% 51%

Uppsala 54% 52% 54% 53 50%
Tabell 13. Andelen av

Hzlland A% 45% 47% 47% 45% . .
allmanheten som ar nojd

Wastra Gataland 45% 44% 43% 43% 45% med sitt

\isternorrland a5% 45% 45% 4% 45% RKM/Lénstrafikbolag,

— _— o — — — exklusive Jamtland och
Ostergotland som ej deltar i

sédermanland 41% 0% 45% 40% 42% - .
undersokningen. Kalla:

Dalzrna 47% 47% 45% 44% 38% Kollektivtrafikbarometern,

Gotland 43% a1% 36% 30% ELTY arsrapport 2014.

1.5. Milj6- och klimatpaverkan

Kollektivtrafikens viktigaste bidrag till klimat- och miljéarbetet &r att locka 6ver resenéarer
fran privatbilstrafik till ett hallbart fardsatt. Nyttan av kollektivtrafik jamfort med
privatbilstrafik 6kar med den genomsnittliga belaggningsgraden pa fordonen. En buss
eller en tdgvagn med endast en eller fa resenérer ar i sig inte mer miljovénlig dn en
privatbil med en resenar utover foraren. Att bussar och tag kor dven med fa resenarer ar
dock oundvikligt, det viktiga ar att genomsnittet, det vill sdga personkilometer per
utbudskilometer, ar bra. Ett satt att hoja den faktiska beldaggningsgraden ar ocksa att
fordonet anpassas efter hur manga som brukar resa med en viss busstur. Ar 2012 och
2013 var belaggningsgenomsnittet for Sverige 10,6 och 10,1 nar det géller buss, och for
Vasterbotten 10,4 respektive 10,5. Varden att jamfora med ar till exempel Dalarnas varde
kring 20, Gavleborgs varde kring 8-9 och Stockholms ldns kring 14-15. Motsvarande siffor
for tag 2012 och 2013 var 38,9 och 36,9 som genomshnitt for Sverige, och 10,8 respektive
12 for Vasterbotten. Varden att jamféra med ar till exempel Dalarnas varde cirka 11 och
Stockholms lans 54-58.

Utover marknadsandel och belaggningsgrad sa ar det dven viktigt att kollektivtrafiken ar
miljovanlig i sig, bade for klimatet och for luftkvalitet i stader.
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Landstinget och kommunerna bestaller stomlinje- respektive inomkommunal trafik hos
Kollektivtrafikmyndigheten och valjer de kravnivaer, inom lagens ramar, som ska galla.
Kommuner och Landstinget har i huvudsak inte gatt langre dn lagen och miljézonen i
Umea centrumfyrkant kraver. Lagen och miljézonen innebar en successiv 6vergang till
fordon av allt hégre sa kallad euroklass. De mest miljovanliga fordonen i Vasterbottens
busstrafik ar de biogasbussar som framfors i Skelleftea av det kommunala bussbolaget,
och de laddhybridbussar som trafikerar i Ultra-trafiken i Umea. Andelen fornybara
drivmedel i busstrafiken i Vasterbotten var 4,9 % av antalet fordonskilometer ar 2012 och
7,1 % ar 2013 vilket ar cirka 1,5 miljoner fordonskilometer. Det &r en relativt |13g andel.
Genomsnittet i landet var 29 % respektive 36 % dessa ar. Vasternorrland, Gotland,
Blekinge, Vasterbotten och Norrbotten ar de som 2013 hade andel under 10 %. 14 av 21
Ién har 20 % andel eller mer ar 2013.

Utmarkande i lanet ar de hoga kvavedioxidhalterna i Umea och Skelleftea. Till
overvagande del beror problemet pa klimatférhallanden under vinterhalvaret.
Klimatférhallandena i kombination med den ¢kade vagtrafik som urbaniseringen fér med
sig och okat antal dieselfordon bidrar till att problemen kvarstar trots satsningar pa
kollektivtrafik och beteendepéverkande atgarder.

Bade Umea och Skelleftead har antagit atgardsprogram fér att uppfylla
miljokvalitetsnormen for kvaveoxid i staderna. Som en del av programmet har Umea
kommun infért en miljézon i centrala Umea med start 2014. Miljozon ar en lokal
trafikforeskrift som staller sarskilda krav pa storre fordon, till exempel bussar. Miljozonen
paverkar en del av trafikavtalen som Lanstrafiken har. Fordon kan behova bytas ut under
avtalstiden.

Foto: Marten Edberg
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1.6. Organisation

Den regionala kollektivtrafiken i Vdsterbotten organiseras dels genom Region
Vasterbotten, Kollektivtrafikmyndigheten, Lanstrafiken, kommuner och landsting, och
dels genom kommersiell regional kollektivtrafik.

Region Vasterbotten, ett regionforbund med kommuner och landsting som medlemmar,
har med Kollektivtrafikmyndigheten i Vasterbottens lan det ekonomiska och juridiska
ansvaret for den samhallsbetalda regionala kollektivtrafiken. Myndigheten ska
regelbundet anta och vid behov revidera ett Regionalt trafikforsorjningsprogram.
Myndigheten fattar beslut om sa kallad allman trafikplikt, som sedan verkstélls genom
trafikupphandling vid bolaget Lanstrafiken, som har fatt befogenhet att inga avtal fran
myndigheten.

| Vasterbotten sker kollektivtrafikplanering i huvudsak vid kommuner och landsting och
dessa bestaller sedan 6nskad trafik hos Kollektivtrafikmyndigheten. For att bestalld trafik
ska kunna upphandlas, behovs ett beslut fran myndigheten. Kommuner och landsting
betalar for den trafik de bestillt, och nettokostnaden beror bland annat pa den bestallda
trafiken och pa intdkter fran trafiken.

Lanstrafiken svarar for att kollektivtrafiken bedrivs enligt avtal, informerar om och
marknadsfor trafiken. Lanstrafiken som bolag ar heldgt av Region Vasterbotten och har
sitt sdte i Lycksele. Bussgods i Vasterbotten AB ar ett dotterbolag som bedriver
verksamhet vid Ume3, Skelleftea och Lycksele busstationer och bussgodsverksamhet vid
andra stationer via avtal. Lanstrafikens kundservice som tidigare varit en del av Bussgods
i Vasterbotten AB:s verksamhet, flyttades 6ver till moderbolaget ar 2014. Lanstrafiken
ager en fjardedel av Norrtag AB, delar av ekonomiska foreningen Bussgods samt ett fatal
aktier i Samtrafiken AB (som medlem). Medlemskapet i Samtrafiken ar fortsattningsvis
bolagets, inte myndighetens.

Organisationen kan beskrivas enligt féljande:

Kommuner och landsting

N2

Region Vasterbotten forbundsfullmaktige

N

Forbundsstyrelsen och dess kollektivtrafikutskott

N2

Kollektivtrafikmyndighet

N

Lanstrafiken i Vasterbotten AB
Deldgare av Norrtag AB
Deldgare av Bussgods, ekonomisk férening
Agare av Bussgods i Visterbotten AB
Deldgare av Samtrafiken i Sverige AB
Medlem i Svensk kollektivtrafik, férening

Aven Skellefted kommun har fatt befogenhet att ingd avtal om allmén trafik i sin egen
kommun, efter beslut om trafikplikt pa myndigheten, och stadstrafiken i Skelleftea
bedrivs av det kommunala bolaget Skelleftebuss. Skelleftebuss samarbetar med
Lanstrafiken inom bland annat biljettsystem, men myndigheten beslutar inte om trafiken.
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Det finns ett viktigt samarbete mellan kollektivtrafikmyndigheterna i de fyra nordligaste
lanen, som tar sig uttryck bland annat i det sa kallade Norrlandssamarbetet som gjort det
enkelt att resa mellan lanen.

1.7. Kollektivtrafikens infrastruktur

Den regionala kollektivtrafiken i Vasterbotten, det vill sdga stomlinje-, inomkommunal
och tatortstrafik samt regional tagtrafik delar mycket av sin infrastruktur med annan
yrkestrafik och privatbilstrafik. De framkomlighets- och trafiksdkerhetsproblem som
beror all person- och godstrafik berér ocksa kollektivtrafiken. Vid kapacitetsbrist pa vagar
ar overflyttning till busstrafik ett satt att minska kapacitetsbristen och forbattra
framkomligheten for all trafik utan investeringar i breddning av vagar, omledning av
trafik med mera.

Ett problem — och en mojlighet - for tagtrafiken ar infrastrukturen. Norrbotniabanan
kommer kraftigt att forkorta restiderna mellan orterna bland annat Umea och Skellefte3,
och senare till Pitea och Luled. Norrbotniabanan kommer att starka kollektivtrafikens
konkurrenskraft jamfort med privatbil efter E4 och forbattra kollektivtrafikens
marknadsandel. Det svaga underhallet av Stambanan har lett till hastighetssankningar
och orimliga restider mellan Umea och Lulea. Botniabanan fungerar relativt bra, till och
fran Lycksele har det funnits kapacitetsproblem och det finns flera férslag for Tvarbanan
for att komma tillrdtta med problemen som tyvarr inte genomforts an.

Det finns trafiksdkerhets- och framkomlighetsbrister i delar av vagsystemet som
trafikeras med busstrafik. Lanstransportplan beskriver bristerna mer utforligt.

Kollektivtrafiken har daven egen infrastruktur i form av busstationer, resecentrum,
vantsalar, godshanteringsutrymmen, plattformar, hallplatser, vaderskydd och depaer.

Foto: Anders Alm
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1.7.1. Busstationer, resecentrum och tagstationer

Vid busstationer, resecentrum och tagstationer kan det vara flera aktérer som ansvarar
for olika delar av bytespunkten. Oftast dgs marken och stations- eller
resecentrumbyggnaden av kommunen som ocksa ansvarar for vantsalens underhall.
Lanstrafiken/Umea busstation AB upphandlar ombud fér hantering av godsleveranser
och for eventuell biljettférsaljning och information, och hyr da in sigi en del av
byggnaden. Ombuden ar oftast affarsrorelser, till exempel handlare. | de fall byggnaden
ags av privat fastighetsagare, hyrs vantsalsutrymmena av kommunen och
godshanterings- och biljettforsaljningsutrymmena av Lanstrafiken. Om biljettforsaljning
saknas sa gar biljetter endast att kopa pa bussarna. Lanstrafiken ansvarar for
informationen pa digitala skyltar. | Bilaga 7 beskrivs laget vid kommunernas viktigaste
busstationer och resecentrum (oftast endast centralortens busstation/resecentrum)
oversiktligt. Under sommaren genomforde Lanstrafiken i Vasterbotten en omfattande
fotografering och inventering av busstationer och resecentrum i Vasterbotten, och mer
information om de viktigaste busstationerna (1-2 stycken per kommun) kommer finnas
tillganglig pa www.tabussen.nu.

1.7.2.Busshallplatser och deras utrustning

Ansvar for hallplatsens olika delar

Det ar kommunerna som ansvarar for utrustningen pa alla hallplatser inom kommunens
granser (hallplatstopp, vaderskydd, informationstavlor med mera), bade efter
kommunala vagar och efter Trafikverkets nationella och regionala vagar. Ansvaret galler
aven hallplatser som endast anvands av trafik som Landstinget bestaller. Kommunerna
ager hallplatsutrustningen och forsakrar den mot skadegorelse. Trafikskador hanteras av
Trafikskadetjanst. Kommunen star for kostnader for ny hallplatsutrustning eller
forbattring av befintlig hallplatsutrustning ifall hallplatsen anvdnds endast av
inomkommunal trafik. Landstinget star for kostnaden om hallplatsen anvdnds endast av
landstingsbestalld trafik. Nar bade inomkommunal och landstingsbestalld trafik anvander
hallplatsen s delas kostnaden 50/50. Atgarder dar kommunen 6nskar finansiering fran
Landstinget behover forankras med Landstinget for att beslut om eventuell dtgard ska
kunna fattas. Lanstrafiken fordelar den kostnad som ska belasta Landstinget.

Utefter Trafikverkets vagar ansvarar Trafikverket for hallplatsen upp till markhojd, det vill
sdga for plattform, ledstrak med mera. | huvudsak ar det darfor Trafikverket som bygger
nya hallplatsfickor och -plattformar och reparerar dessa utefter de nationella och
regionala vdagarna, medan kommunerna star for hallplatsutrustningen. Ofta ligger
hallplatsfickan i vagomradet, men ibland tas andra markagares mark i ansprak.
Investeringar i nya hallplatser eller ombyggnad av befintliga hallplatser hanteras inom
ramen for Trafikverkets potter for hallplatsatgarder utefter nationella respektive
regionala vagar. FOr snordjning av hallplatser ansvarar vaghallaren det vill sdga antingen
Trafikverket eller kommunen. Det forekommer problem med bristfallig snoréjning av
busshallplatser.
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Figur k. Busshallplats vid campus Skeria i Skellefted. Foto: Veronica F. Burman

Hur hallplatser byggs eller byggs om

Sedan ndgra ar tillbaka har manga hallplatser i lanet forfallit, och Lanstrafiken har tagit
en samordnande roll fér hallplatser och resecentrum for att forbattra hallplatsmiljerna i
Vasterbotten. Ett forstudie har pagatt mellan 2014 och 2015 for kostnadseffektiva
|6sningar for att gora hallplatser efter europavagar i glesbygd sakrare for oskyddade
trafikanter.

Utefter kommunala vagar ansvarar kommunen fér nya hallplatser och ombygge av
hallplatser, bade i markniva och for utrustning. Om hallplatsen skulle trafikeras helt eller
delvis av landstingsbestalld trafik sa ar Landstinget delaktigt i beslut om eventuella
investeringar.

Utefter de regionala och nationella vigarna ar det Trafikverket som ansvarar for bygge
eller ombyggnad av hallplats till markniva. Trafikverkets investeringar i hallplatser
hanteras dels via en pott for hallplatsatgarder efter nationella vagar, dels via en pott for
hallplatsatgarder efter regionala vagar. Trafikverket beslutar om anvandning av potten
for hallplatsatgarder efter de nationella vdgarna, medan Region Vasterbotten beslutar
(som en del av genomférandet av Lanstransportplanen) om anvandningen av potten for
de regionala vigarna. Aven kommunerna kan efter tillstdnd fran Trafikverket géra
atgarder pa markniva utefter regionala och nationella vagar samt till exempel flytta
vaderskydd mellan hallplatser. Detta har skett exempelvis i samband med exploatering
av nya omraden dar behov av nya hallplatser uppstatt efter regionala och nationella
vagar.

Kollektivtrafikmyndigheten tillhandahaller aktuella prioriteringslistor fér atgarder vid
hallplatser utefter de regionala och nationella vdgarna i lanet. Listan tas fram efter
forslag fran kommunerna och i samrad med Lanstrafiken, och baserat pa myndighetens
hallplatsriktlinjer.
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Nar exempelvis en hallplatsficka kommit till stand utefter en regional eller nationell vag
sa ansvarar kommunen for placering av vaderskydd mer mera dar. Lanstrafiken
tillhandahaller byggritningar for de blafargade sa kallade trakurar som anvénds i
Vasterbotten. Lanstrafiken har ramavtal fér de sa kallade citykurar som oftast anvands
vid hallplatser med fler resande. Ur ramavtalet kan kommunerna avropa citykurar.

1.8.

¥

marken eller plattformen. Det blir en troskel som férsvarar for personer med vissa

funktionsnedsattningar att ta sig in i kuren. Foto: Bianca Byring.

Kostnader

Figur |. Manga trékurar och citykurar i Ianet ar installerade s3, att betongplattan ligger direkt pa

Nedan presenteras utfall for 2014, budget for 2015 och budget for 2015 for alla

trafikbestallare.

Tabell 14. Nettokostnader for den upphandlade stomlinje- och inomkommunala trafiken. Exklusive

tatortstrafik. Kalla: Lanstrafiken i Vasterbotten.

Landstinget
Bjurholm
Dorotea
Lycksele
Mala
Mordmaling
MNorsjd
Robertsfors
skellefted
Sorsele
Storuman
Umea
Vilhelmina
Vindeln
Vannas
Asele

Budget 2016 Budget 2015 Bokslut/Utf

103646949
4119625
4381328
5340346
3456415
8550022
4997946
3923689

39903616
8011642
3972722

24516697

15260037
8480168
5726116

186826

105168070
4081207
4418282
5194360
3063847
8692421
4736063
3823617

37791605
7666140
8608757

23684043

15441472
8359688
5419287

223185

86 582 000
2 615000
3 963 000
5408 000
5324 000
7772000
5182 000
5117 000
34 153 000
7085 000
& 464 000
22 056 000
13 4381 000
76560 000
5212000

16 000
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Tabell 15. Nettokostnader for den upphandlade tatortstrafiken. Kalla: Lanstrafiken i Vasterbotten.

Budget 2016 Budget 2015 Utfall 2014
Umea tatortstrafik 67 770010 66373847 59447000

Tabell 16. Landstingets kostnader for regional tagtrafik. Kalla: Norrtag.

Budget 2016 Budget 2015 Utfall 2014
Landstingets kostnad
for regional tagtrafik, kr 30819000 27812000 25350000

Kostnaderna for kollektivtrafiken kan sattas i relation till kostnaderna for sarskild
kollektivtrafik. Det finns inte lattillgdnglig statistik om kostnader for skolskjuts eller
sjukresor. Trafikanalys tillhandahaller statistik om kostnader for fardtjanst och
riksfardtjanst. Fardtjanstens och riksfardtjanstens nettokostnad motsvarar mellan cirka 8
och cirka 45 % av den ordinarie kollektivtrafikens nettokostnader i kommunerna.

Tabell 17. Nettokostnad for fardtjanst och riksfardtjanst i Vasterbottens kommuner 2006-2013, 2013 ars
priser. Tusen kronor. Kalla: Trafikanalys.

Nettokostnad tkr Fardtjdnst och riksfardtjanst 2013 ars priser

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
BJURHOLM 788 748 536 429 525 401 377 321
DOROTEA 564 653 590 443 500 405 757 649
LYCKSELE 2622 2936 2715 2 808 2939 2879 2 848 3267
MALA 149 512 591 611 881 854 621 763
NORDMALING 1309 1747 1671 2044 1868 1835 1859 1923
NORSIO 735 701 456 624 693 872 665 741
ROBERTSFORS 1281 11532 19259 1886 1735 2093 1984 2366
SKELLEFTEA 22 383 22953 24474 27 913 27 823 30098 30783 32488
SORSELE 530 608 672 950 1025 540 585 599
STORUMAN 221 1004 975 850 941 &04 1117 1102
UMEA 28 908 22 269 25757 26534 28 235 32941 335705 34461
VILHELMINA 1895 1752 1889 1947 1786 1855 1807 1689
VINDELN 717 1450 1303 1338 1227 1114 982 1170
VANNAS 1277 1715 1998 1882 1995 2040 1673 1893
ASELE 1611 1441 1309 5155 1208 1818 1187 981
Summa ldnet 66 996 64028 68873 73 427 75391 82 560 83012 86426

1.9. Samordning mellan kollektivtrafik och 6vrig
samhadllsplanering

Utvecklingen av lanets kollektivtrafik och av tillganglighet har stor betydelse for flera
samhallsmal, bland annat fér hallbarhet och ekonomisk utveckling. Kollektivtrafikens
utveckling ar i sin tur beroende av insatser inom flera olika planeringsomraden.
Kollektivtrafikplanering dr en del av samhallsplaneringen i stort. Kollektivtrafiken
integreras alltmer i 6vrig samhallsplanering, for att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel
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och for att bidra till maluppfyllelse av olika samhallsmal. Ovrig samhillsplanering
innefattar fysisk planering (6versikts- och detaljplaner och utformningen till exempel
gator), regional utvecklingsplanering (bland annat folkhalsa och naringslivsutveckling)
samt infrastrukturplanering (till exempel regionens och statens insatser for infrastruktur
som har betydelse for kollektivtrafiken). Samarbetet med flera samrads- och
samarbetsparter har utvecklats under kollektivtrafikmyndighetens forsta ar och behéver
utvecklas vidare.

Nér den fysiska planeringen anpassas till gang-, cykel- och kollektivtrafikens behov sa
okar dessa fardsatts attraktivitet. Kollektivtrafiken blir dessutom mer kostnadseffektiv.
Kollektivtrafikplaneringen behover i sin tur ta tydlig utgangspunkt i de som
kollektivtrafiken kan framja, och samrada brett med angransande verksamheter. Det kan
innebéra bland annat att:

o  Kollektivtrafikplanerare bjuder in sig i de sammanhang dar 6vrig samhallsplanering sker.

o  Kollektivtrafiken ges gynnsamma fysiska forutsattningar i om- och nybyggnad av
stadsdelar, vagar, gator och tatorter.

e  Att kollektivtrafiken far en mycket stérre andel dn idag av de medel som totalt sett anslas
i kommun, region och stat for transportinfrastruktur och transporter

e  Att kollektivtrafik anvdands som ett strategiskt verktyg i den regionala och lokala
utvecklingsplaneringen

1.10. Krisberedskap

Lansstyrelsen har en roll att verka for samordning och gemensam inriktning av de
atgarder som behéver vidtas vid en krissituation och ska stodja de aktérer som &r
ansvariga for krisberedskapen i lanet avseense planering, risk- och sarbarhetsanalyser
samt utbildning och 6vning. Lansstyrelsen ar, férutom Myndigheten for samhallsskydd
och beredskap, en viktig samarbetspart for Kollektivtrafikmyndigheten i
beredskapsplaneringen. Samverkansomrade Transporter ar ett samverkansomrade som
grundats i enlighet med Krisberedskapsférordningen. Flera myndigheter, bland annat SKL
och kollektivtrafikmyndigheterna, arbetar forebyggande genom kunskapsuppbyggnad,
planering och samverkan for att uppratthalla gemensam, samhallsviktig
transportverksamhet. Arbetets vision ar att samhallets behov av transporter ska
tillgodoses vid kris. Kollektivtrafikmyndighetens chef i Vasterbotten ar utsedd att
representera alla landstingen i Samverkansomrade Transporter med fokus pa
Krisberedskap i kollektivtrafiken.

Tydligare rutiner och prioriteringar behovs for krisberedskap i kollektivtrafiken, till
exempel vilka busslinjer som ska prioriteras vid bransle- eller férarbrist och hur
prioriteringen ska forverkligas. Sveriges kommuner och landsting arbetar med en
overgripande studie om nuldget inom kollektivtrafikens krisberedskap. | Vasterbotten ar
planen att kommuner och landsting fattar politiska beslut om sina prioriteringar och att
Kollektivtrafikmyndigheten ansvarar for att ta fram en krisberedskapsplan inklusive
praktiska rutiner for hur vi ska prioritera kollektivtrafiken i lanet i hdndelse av kris.
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Begreppsforklaringar

Anropstyrd trafik Anropsstyrd trafik innebar att man maste ringa ett samtal och meddela att
man vill aka med en viss tur. Kommunerna bestaller ofta sa kallad ringbilstrafik for service-
och anslutningsresor. Bussarna trafikerar ordinarie hallplatser.

Arbetspendling Brukar definieras som att bo i en viss kommun men jobba i en annan
kommun. | statistiken i programmet har vi anvant ordet ocksa nar manniskor bor i en viss
tdtort men jobbar i en annan.

Beldggning Belaggningsgrad. Beskriver hur manga resenarer det ar per fordon, siffran ar en
kvot mellan utbudskilometer/tdgvagnkilometer och personkilometer.

Biljettpris Se Taxa

Bussbelaggning Se Beldggning.

Busshallplats Anldggning eller plats som ar utmarkt med skylt eller symbol att fordon i
linjetrafik stannar. Vissa hallplatser har busskur/vaderskydd.

Busstation Viktig bytespunkt i busstrafiken, ofta med godsférmedling, biljettforsaljning m.m.
Se dven Resecentrum.

Bytespunkt En knutpunkt dar det finns goda forutsattningar for byten mellan samma eller
olika trafikslag. Ibland anvands ordet i vid mening och inbegriper da dven busshallplatser.
Enkelt avhjdlpta hinder | Plan- och bygglagens 17 kap. 21 a § star att enkelt avhjalpta hinder
mot tillganglighet i lokaler dit allmanheten har tilltrdde och pa allménna platser ska
undanréjas i enlighet med Boverkets foreskrifter. | foreskrifterna stalls krav pa statliga
myndigheter, kommuner, landsting och privata mark- och lokalagare.

Framkomlighet Beskriver bland annat hur snabbt och latt det gar att ta sig fram i ett gatunat.
Fardtjanst Fardtjanst kraver sarskilt tillstand och ar till fér de resenarer som pa grund av
funktionsnedsattning (ej tillfalliga) har svart att forflytta sig pa egen hand eller resa med
allménna kommunikationsmedel. | Vasterbotten ligger ansvaret for fardtjanst pa
kommunerna.

Hallplats Se busshallplats

Inomkommunal trafik Inomkommunala busslinjer forutom tatortstrafik, resandet domineras
ofta av skolbarn. Ingar i begreppet regionbuss som &r allt utom tatortstrafik.

Hallbarhet Hallbar utveckling &r ett begrepp som fick internationell spridning i samband med
FN-rapporten Var gemensamma framtid (1987), kallad Brundtlandrapporten. Hallbar
utveckling har tre olika dimensioner: Social hallbarhet, bl.a. ett langsiktigt stabilt och
dynamiskt samhalle dar grundlaggande manskliga behov uppfylls; Ekonomisk hallbarhet, dar
vi hushaller med manskliga och materiella resurser pa lang sikt; Ekologisk hallbarhet, till
exempel att samhallet anpassas efter vad miljon och ménniskors halsa tal.

Interregional kollektivtrafik Den del av kollektivtrafiken som ar langvaga, och inte domineras
av vardagsresande. Till exempel nattagstrafik. Jamfor med Regional kollektivtrafik.

Kapacitet Hur mycket trafik ett system klarar av under till exempel under en viss tid och i ett
visst omrade.

Kollektivtrafikforetag Ett foretag som kor trafik, antingen upphandlad eller kommersiell, tag
eller buss.

Kollektivtrafikens marknadsandel Andelen kollektivtrafikresor av det totala resandet med
motorfordon. Gang och cykelresor rékas alltsa inte in ndr marknadsandel réknas, men
overflyttning fran privatbil till gang och cykel, allt annat lika, 6kar kollektivtrafikens
marknadsandel.

Kollektivtrafikbarometern En branschgemensam kvalitets- och attitydundersdkning som drivs
och utvecklas av branschorganisationen Svensk Kollektivtrafik.

Kommersiell trafik Kollektivtrafik som bedrivs pa marknadsmassiga villkor och som inte
upphandlas/avtalas av den regionala kollektivtrafikmyndigheten.
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Begreppsforklaringar

Ledsagning Har menas kostnadsfri ledsagning for personer med

funktionsnedsattning vid kollektivtrafikens bytespunkter.

Marknadsandel Se Kollektivtrafikens marknadsandel

Malpunkt Malet f6r en resa. Anvdnds ofta i betydelsen en malpunkt for manga manniskors
vardagliga resor eller drenden, t.ex. bibliotek, affarer, arbetsplatser.

Operator Upphandlat kollektivtrafikforetag som kor vissa trafik enligt avtal den som
upphandlar.

Linje Bestamd stracka trafikerad av kollektivtrafik som stannar vid hallplatser langs strackan.
Pendling Se Arbetspendling.

Prioriterat nat for personer med funktionsnedsattning Ett nat som tidigare foreslagits av
Trafikverket men som numera ska inga och beslutas i trafikforsorjningsprogrammet i varje lan.
Realtidsinformation Ibland gar trafiken inte som i den planerade tidtabellen.
Realtidsinformation baseras sig pa information om var bussen eller taget befinner sig just nu.
Med hjalp av denna information kan informationen till resenédrerna forbattras, till exempel
genom nya berdknade avgangstider nar tidtabellen inte haller.

Regional kollektivtrafik Den trafik som lagen (2010:1065) om kollektivtrafik omfattar. Innebar
kollektivtrafik inom ett Ian samt kollektivtrafik 6ver lansgrans som i huvudsak bestar av
arbetspendling och andra vardagsresor.

Regionbuss/regiontrafik Anvands ibland som term fér inomkommunal och stomlinjetrafik. All
busstrafik, tatortstrafik och langvaga buss till exempel till Stockholm bortraknat, ar
regionbuss.

Relation Se Reserelation

Resendrsinformation

Reserelation Ordet anvdnds nar man tittar pa resekopplingarna mellan tva platser, i bada
riktningarna. Till exempel reserelationen Umea-Lycksele-Umea.

Reseservice Landstingets bestallningscentral och upphandlingsfunktion for ringbilstrafik,
fardtjanst och sjukresor.

Resecentrum Bendamning som anvands framst dar det ar bade tag- och busstrafik
Resvaneundersokning Nationella resvaneundersdkningar utfors regelbundet av Trafikanalys,
och det gar att f& ut material dven pa regional niva.

Ringbil Se Anropstyrd trafik

Samrad Det finns ingen definition i lagen av samrad, men det férutsatts att myndigheten
samrader med olika aktérer infor framtagning av trafikforsérjningsprogrammet. Samrad kan
ske under moten, per telefon, mejl, brev, via sociala medier el. dyl.

Stomlinje Mellankommunal busstrafik inom lanet eller till och fran lanet. Bestalls oftast av
Landstinget. Ingar i begreppet regionbusstrafik.

Strak Ordet brukar anvandas for starka resestrak, bade privatbil, tag och buss kan vara
inraknat. Till exempel Tvarstraket innefattar bade E12 och Tvédrbanan. En synonym &r led.
Sarskild kollektivtrafik fardtjanst och sjukresor.

Taxa, taxor Avgiften for kollektivtrafikresor. | den upphandlade kollektivtrafiken bestams
taxan i regel politiskt.

Testresendrsaktivitet En aktivitet for att stimulera kollektivtrafikresandet dar resenarer far
testa kollektivtrafiken (ofta gratis) under en begréansad tid.

Tillganglighet Tva betydelser av tillganglighet anvands: Tillgdanglighet i form av mojligheten for
personer med funktionsnedsattning att resa med kollektivtrafiken samt tillganglighet som
avser geografisk rorlighet overlag, till exempel tillganglighet fran en by till en stad.
Trafikplikt Ett beslut som Kollektivtrafikmyndigheten fattar om att viss regional kollektivtrafik
ska upphandlas. Beslut behover fattas infor ny upphandling eller nar trafiken vasentligen
andras inom ramen for befintligt avtal, till exempel om helt ny busslinje infors.

Trafikutbud Med trafikutbud avses framfor allt linjestrackning och turtathet

Trafikutékning En 6kning av trafikutbudet. En utékning kan vara fler turer pa en linje eller en
ny linje.

Tatortstrafik Lokaltrafik och stadstrafik ar synonymer.
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Begreppsforklaringar
Tagbeldggning Se Beldggning.
Utbud Se Trafikutbud
Utokning Se trafikutokning.
Vaderskydd Se Busskur
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Arbetspendling

Utpendling kvinnor, mdn 2013. Utpendling t.ex. fran Umea till Vannas dr samma som

inpendling fran Umea till Vannas. Genom inpendlingsstatistiken far vi med inpendling fran andra lans

kommuner.

Utpendling Kvinnor 2013

Frin = Frin
Tl o N-maling Till Bholm Tin
Umed 391 Umed 66 Lmed
vk 2B N-maling 29 Lycks.
Gwvriga 28 vannas 26 Vannds
Vinnds 27 tvriga 21 fvriga
B-holm 17 Tetalt 142 Totak
Sthim 9
Sked 5
Totalt 505
Utpendling Min 2013

Frin < Frin
Tl L N-maling Tl B-helm Tin
Umed 484 Umed 154 Lhmed
ik 110 Wannas 58 Ovriga
tivriga 73 (hriga 44 Lycks.
Vinnis A2 N-maling 35 Vannis
B-hobm 11 Totakht 291 Torah
Sked :
Vindeln [}
Sthim 5
Givie 5
Total: a5

Frin Frin Frin
Vindeln Tl R-foes il Norsjs. Tl
167 Umed 376 Sked 71 Ovriga
41 Sked 88 Lycks. 21 Lycks.
27 Ovriga 45 Mald 15 Nors|s
26 Sthim & Umed 13 Sked
261 Totalt 517 Uwriga 10 Umed
Totalt 130 Sorsele
Arjeplog
Tetalt
Frin Frin Fran
Vindedn  TIl R-foes i MNorsls Tl
243 Lhmed 511 Sked 152 Lycks.
65 Sked 188 thriga 46 Dvriga
37 Owniga 70 Mald 44 Sked
32 Sthim 6 Lycks. 36 Norsjt
377 Totalt 775 Umad 11 Arjeplog
Totalt 2B9 Umed
Sorsele
Tetalt
%
8%,
V.
%, % %
2, Oy T
0 )
& B, S,
© 1,\\ z
2 %, %
o,
D%, %
o %
% Ox 7
(SRS .
o B L
K % Y%,
<. Ty 7 (o4
0, ©, ‘©
O, ¢. 0 O
% % ¢
e %
%o, 0 2
¥y 7

Frin

Mald Tl
33 Lychs.
27 Briga
15 Umed
15 V-mina
7 Sorsele
5 Sthim
5 Sked
107 Tatalt

Frin
Mald Tl
107 thriga
AT Umed
38 Lycks.
25 Sked
11 Vemina
9 Sorseh
5 Mindeln
242 Sthim
Ok
Tozalt

Frin

Suman Tl
45 (vriga
43 Arjeplog
25 S-uman
15 Lycks.
8 Umed
7 Total
6
149

Fran

S-uman Tl
69 Ovriga
4 Arjeplog
Al S-uman
1% Lycks.
15 Umed
14 Vindeln
13 Total
g
=

248

Sersele  Till
28 Uuriga
17 S-sund
12 Umid
10 V-mina
& Tetalt
L]

Frin
Sersefe  Till
B4 thriga
53 Umed
21 S-sund
17 V-mina
15 Lycks
9 Gilivare
179 Sollefied
Totalt

Frin

Dorotea Till

19 Umed

16 (hriga

14 vindeln

8 B-halm

57 N-maling
Sehim
Lycks.

Tetalt

Fran
Dorotea Tl
63 Umed
35 Owriga
34 Vindeln
18 Sthim
9 N-maling
B B-holm
5 Lycks,
172 Tetalt

Frin

Wannas T
762 Dvriga
A0 Uhmed
26 Sked
14 Lycks.
9 S-uman
5 Dorotea
5 Asale
851 Sthim
Sorsele
Totalt

Frim
Vannds i
1023 Gvriga
86 Umed
37 Suman
14 Lycks,
11 Dorcten
10 Sked
7 Asele
1188 Sthim

Galkivare

Sorsele
Boden
Totalt

Frin

Me-mina Tl
41 Umed
35 Owriga
16 V-mina
14 Lycks.
13 Derotea
12 Total:
a8
&
5
151

Fran
-mina Tin
141 Owvriga
90 Lhmed
40 Dorotea
32 Lycks.
17 W-mina
17 sthim
16 Vindeln
11 Totalt
1
10
5
30

Asele TR

20 Sthlm

15 Vannas

12 thriga

11 Vindeln

9 M-maling

67 Sked
Rfors
ik
Lyeks.
Lubed
Ghorg,
Pited
Sundsyall
(rstersund
Uppsala
Kiruna
Selna
Bholm
H-sand
Totalt

Frin
hsele Tl
B0 Sthim
41 thriga
16 Vannds
16 Sked
15 Vindaln
& Lhwik
B Mamaling
160 Rudors
Luded
Ghorg
Lyeks.
Sundsyall
Selna
Pited
Upgrsala
Urstersund
Kiruna
Beden
B-helm
Makmo
Sollefted
Gallkvare
S-una
Givie
Sodertalie
Totalr

Umed Tin
249 Umed
246 (vriga
217 Sked
135 Mald
127 S-wman
119 Mers/o

% Sthim
35 Vindeln
68 Totalt
59
54
42
a0
33
31
27
23
23
2
2026

Frin
Umed Tin
410 Umed
408 (vriga
333 vindeln
217 Mald
207 S-uman
184 Sked
144 sthim
122 Nersjo
120 Pited
8% Totalt
75

73
60
50
49
42
38
35
32
30
29
24
21
21

20
3159

Frin

Lycks. Till
109 Umed
44 Uvriga
26 Sthim
20 Plted
14 R-fors
13 Morsjo
& Luled
7 Acjaur
241 Kinsni
ik
Selna
G-homg
Lyks,
Kadx
Macka
Tibw
S-1uni
Malma
Totalt

Frin
Lycks. i
132 Pwvriga
128 Umed
A4 Mred
42 Sthim
42 Luded
38 Morsjo
12 R-fors
7 Kiruna
7 Selna
452 Ao
G-borg
ik
Vindein
Lyeks,
Malma
5-tuns
Kalix.
Timed
Macka
Meerktping
Taby
Helsingborg
Totalt

Friin

296
118
L

63
61
47
14
14

(BT BT S T R R

BAG
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Arbetspendling

Inpendling kvinnor, man 2013. Utpendling t.ex. fran Umea till Vannas dr samma som

inpendling fran Umea till Vannas. Genom inpendlingsstatistiken far vi med inpendling fran andra lans

kommuner.

Inpendling kvinnor 2013

Fran =
Till Umed O-vik Bholm  Vinnds Totalt
MN-maling 127 67 29 9 232
Umea N-maling Vannis Totalt
B-holm 23 17 14 54
Umes Vannas Lycks. Totalt
Vindeln 135 26 7 168
Umed Sked Totalt
R-fors 98 53 162
Sked Mali Lycks. Umed  Totalt
Norsja 61 15 13 9 98
Lycks. Norsja Totalt
Mala 20 15 35
Lycks. V-mina Sorsele  Totalt
S-uman 14 13 12 39
A-plog S-uman Mala V-mina  A-jaur Totalt
Sorsele 15 8 5 5 H] 38
S-sund V-mina Asele Totalt
Dorotea 30 12 9 51
Umea N-maling  Vindeln B-holm Totalt
Vannas 246 27 27 26 326
S-uman  Asele Umed Shim Dorotea Totalt
W-mina 15 12 9 8 & 52
-mina Totalt
Asele 9 9
Vinnas N-maling  R-fors Sked Vindeln O-vik Shim Lycks. Luled  B-halm Ghbg Svall  Uppsala Vemina O-sund  Pited  S-uman Malmé  Asele Totalt
Umed 762 391 376 296 167 154 115 109 79 66 45 45 38 35 34 29 25 23 20
Umea S-uman Vindeln Mala Norsjg  V-mina Asele Sorsele  Sked Luled Vinnds  Totalt
Lycks. 68 45 41 27 21 14 11 10 ) 3 5 259
Umea R-fors Pited Norsjo Lulea Lycks.  Shim V-mina Mald  O-vik Uppsala  A-jaur  Gbg S-vall  O-sund Boden Orebro S-uman  N-maling  Gallivare
Sked 119 88 a8 71 44 26 17 16 15 13 11 9 7 7 T s 6 [ 5
Inpendling mén 2013 .«
Fran > S &L
Till L. Umea Q-vik B-holm Vannas Totalt g . U/
N-maling 144 38 s n 2 s ¥FS
Umea MN-maling  Vannas Totalt NS fe )]
8-holm 3z 11 10 53 s & n
Umea Lycks. Vannas S-uman  Skea Sorsele  N-maling Asele Totalt Q N L
Vindeln 207 a4 37 13 12 ] 6 6 334 S roe X
Umed Sked Totalt TS @0
R-fors 122 43 165 Ve o o
Skea Mali Umed lycks.  A-plog  Totalt S S @
Norsjt 8 25 19 7 s 138 NS
Morsjo Lycks. A-plog Totalt d@ & Q&
Mala 44 42 ¥ 93 \W/ Do
Lycks. Vemind  Sorsele  Totalt RS
s-uman a2 0 21 103 PO
S-uman V-mina A-plog A-jaur Mald Tatalt \fO fd m\\d f.o
Sorsele 14 10 10 7 5 a6 Ve % o))
Ssund  Vemina  Asele Totalt S OD
Dorotea 28 17 16 61 oV,
Umea B-holm N-maling  Vindeln Totalt
Vannas 333 58 42 32 465
Dorotea  S-uman Asele Umed  Shim Total
V-mina 15 15 15 13 S 7z
Y-mina Totalt
hsele 16 16
Vannas R-fors N-maling  Skea Vindeln O-vik B-holm  Lycks. Shim Luled V-mina S-vall S-uman Pited Uppsala Gbg Asele  O-sund Dorotea  Sollefted
Umed 1023 511 484 297 243 176 154 132 118 116 a0 &4 64 62 56 44 41 338 35
Mala Umed S-uman Vindeln Norsjd  V-mina Sorsele  Asele Sked Dorotea  Vdnnds Luled Totalt
Lycks. 107 75 40 37 36 a2z 17 16 12 9 7 5 393
Umed R-fors Norsjo Pited Luled Shim hald Lycks.  A-jaur  S-vall O-vik Boden S-uman V-mina Gbg Uppsala O-sund Gallivare N-maling Sollentuna H-sand
Skea 217 188 152 148 65 38 38 38 30 23 22 20 19 17 14 i1 10 10 9

Nykop. Kristineh. Orebro Timrd Totalt
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)4“‘ VASTE RBOTTEN personer med funktionsnedsattning

De relationer som ingar prioriterade natet ar féljande. Stomlinjetrafiken i dessa
reserelationer ingar. Dessutom ingar den inomkommunala trafiken pa de relationer dar
stomlinjetrafik inte finns. Relationerna listas fran vaster till 6ster och fran norr till séder.

Ammarnas-Sorsele

Hemavan-Storuman

Borgafjall-Dorotea

Arvidsjaur-Sorsele

Sorsele-Storuman

Storuman-Vilhelmina

Vilhelmina-Dorotea

Dorotea-mot Ostersund

Sorsele-Mal3 efter E45, 363 och 370

Mala-Lycksele via Kristineberg och Rusktrask

Mala- Arvidsjaur

Vag 363 mellan Rusktrask och Blattniksele
Storuman-Lycksele

Vilhelmina-Lycksele

Asele-Lycksele

Asele-Dorotea

Asele-Meselefors efter vig 90

Mala-Norsjo

Norsjo-Lycksele

Norsjo-Bjurtrdsk-Boliden

Skelleftea-Boliden-Mala via 370 och 95
Skelleftea-Hebbersliden via Burea, Kagedalen, Kusmark, Ersmark och Sandfors
Skellefted-Lovanger via Norra Innervik, Yttervik, Bured och Burvik
Skellefted-Arvidsjaur

Norsjo-Skelleftea via Bastutrask
Skelleftea-Skelleftehamn

Lycksele-Vannds-Umead

Lycksele-Bjurholm
Dorotea-Asele-Bjurholm-Vannas-Umed
Vindeln-Vannas

Vindeln-Umea

Vannas-Nordmaling

Hela E4

Skellefted-Burtrask bade via Hjoggbole och via Skramtrask
Burtrask-Ume3 via Bygdsiljum, Akullsjon och Botsmark
Aniset-Robertsfors-Umea

Umea-Obbola/Holmsund

Umea-Taftea-Savar



Bilaga 4

Prioriterat nat
for personer med funktionsnedséattning

Stomlinje/inomkommunal
linje som ingar

Regional tagtrafik

ingar i prioriterade natet

—— | ulea-Umead
Lycksele-Umea

Snabbtag Umea-Sundsv

amm—— Umea-Sundsvall

—\/3nnas-Umea

= VL 436

A

0 25. 50 .
kilometers




Linjer som ingar i prioriterat nat for

personer med funktionsnedsattning

11 Nordmaling-Umea

12 Skellefted-Umea

14 Vilhelmina-Asele-Ume3

15 Bjurholm-Vannas-Umea

16 Vindeln-Umea

17 Anaset-Robertsfors-Umea
20 Tornea/Haparanda-Luled-Umea
21 Skellefted-Burtrdsk-Umead
22 Norsjo-Renstrom-Skellefted
23 Mala-Norsjo

24 Mala-Arvidsjaur

25 Sorsele-Arvidsjaur

26 Arjeplog-Skelleftea

27 Mal3a-Skelleftea

28 Mala-Lycksele

29 Sorsele-Skelleftea

31 Hemavan/Tarnaby - Storuman-Lycksele-
Ume3d

32 Skelleftea-Lycksele

34 Asele-Lycksele

36 Sorsele-Lycksele

37 Sorsele-Storuman-Vilhelmina
39 Bjurholm-Lycksele

43 Vilhelmina-Lycksele

44 Dorotea-Asele

45 Ostersund-Gillivare

Bilaga 4

46 Dorotea-Vilhelmina

47 Dorotea-Hoting

48 Vilhelmina-Asele

55 Vannds-Sorfors-Umed

61 Vindeln-Vannas

63 Dorotea-Umead

71 Nordmaling-Vannas

100 Haparanda-Lulea-Umea
118 Savar-Umea

123 Umed-Holmsund-Obbola
124 Umed-Holmsund-Obbola
125 Umea-Holmsund-Obbola
126 Hornefors-Umead

204 Jorn-Boliden

205 Boliden-Skellefted

207 Bured-Skellefted

210 Renholmen-Skellefted
212 Hebbersliden-Skelleftea
218 Medle-Skellefted

220 Orviken-Skellefted

222 Lovanger-Skelleftea

225 Burtrask-Skellefted

226 Burtrask-Skelleftea

436 Borgafjall-Dorotea
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Kollektivtrafikutbud

w
=

37

| Stomlinjer och

regionaltag 2015

Lila = kommersiell busslinjetrafik

Stomlinje

Linje
Regional tagtrafik linjer

Luled-Umea
Lycksele-Umea

Snabbtag Umea-Sundsv

Umea-Sundsvall
Vannas-Umea

Stomlinjer
10 Sundsvall-Umea
L RIDRLG QQ/ 11 Nordmaling-Umea

ﬁb 12 Skelleftea-Umea

6 14 Vilhelmina-Asele-Umea
15 Bjurholm-Vannas-Umea
16 Vindeln-Umea
o) 17 Anéset-Robertsfors-Umeé
o 20 Tornea/Haparanda-Lulea-Umea
-~ 21 Skelleftea-Burtrask-Umea
22 Norsjo-Renstrom-Skelleftea
23 Mala-Norsjo
24 Mala-Arvidsjaur
25 Sorsele-Arvidsjaur
26 Arjeplog-Skelleftea
27 Mala-Skelleftea
b 28 Mala-Lycksele
29 Sorsele-Skelleftea
31 Hemavan/Tarnaby
- Storuman-Lycksele-Umea
32 Skelleftea-Lycksele
34 Asele-Lycksele
36 Sorsele-Lycksele
37 Sorsele-Storuman-Vilhelmina
39 Bjurholm-Lycksele
43 Vilhelmina-Lycksele
44 Dorotea-Asele
45 Ostersund-Géllivare
46 Dorotea-Vilhelmina
47 Dorotea-Hoting
48 Vilhelmina-Asele
55 Vannas-Sorfors-Umea
61 Vindeln-Vannas
63 Dorotea-Umea
71 Nordmaling-Vannas
100 Haparanda-Lulea-Umea
100 Umea-Sundsvall-Stockholm
(Y-buss)
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Regional dagtagtrafik 2015, dubbelturer

Ma-fre, 16, s6 och helg sammanraknat

I \orrtag Umea-Sundsvall 18
I Norrtag Umea-Ornskoldsvik 3
I sJ Snabbtag Umea-Sundsvall (-Sthim) 6
[ Vannas-Umea 10
[ ]Lycksele-Umea 8
I Lulea-Umea 6

SORSELE

STORUMAN

VILHELMINA

ASELE

DOROTEA

Jorn /

N/
o \
mxmrfmlmy/
N

Bastutrask
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Lycksele
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o . Vindeln [
< Tvaralund =
| Vannasby = |
Umea C
Vannas |
Umea Ostra
BJURHOLM \
Hornefors e
Nordmaling
Husum
Ornskoldsvik




Bilaga 6 Arbetspendling

Pendling SAMS-omraden

Figurerna nedan visar pendling ar 2010 mellan SAMS-omraden i Vasterbotten och
utvalda kommuner och lin. Ar 2010 kom den forsta Norrtagstrafiken pa Botniabanan
igdng. Med tanke pa regionaltagtrafikens effekter pa pendling sa ar statistik fran senare
ar intressant, men fanns inte tillgangligt vid tidpunkten fér analysen. Kartor 6ver SAMS-
omradenas granser och namn finns i sist i denna bilaga. SAMS-omraden fungerar inte bra
for pendlingsanalyser i Vasterbotten och NYKO-omraden som ar battre kommer inte
finnas tillgangligt inom 6verskadlig framtid, varfor nya analyser inte tagits fram till detta
program dven om det finns nyare statistik.

SAMS &r en rikstackande omradesindelning som skapades 1994 i samarbete med
kommunerna. SAMS bygger i de stérre kommunerna pa kommunens
delomradesindelning, NYKO, och i de mindre kommunerna pa valdistrikt. Vissa SAMS-
omraden har slagits ihop for analysen: omraden i Umead och Skelleftea centralorter,
Skelleftehamn, Bergsbyn och Vannas centralort. Beaktas bor att SAMS-omradenas
granser paverkar vilken pendling som framgar som pil i kartorna. Utdver den pendling
som pendlingspilarna visar sa finns naturligtvis arbetsresande inom SAMS-omradena.
Detta kan handla om stora volymer men syns inte pa kartorna.

Kartorna visar resmonster, inte total pendling. Det beror pa att pendling till och fran alla
kommuner i Sverige inte ar med, och pa att pendlingsvolymer lagre an 5 pendlare for
lasbarhetens skull inte visas.

Eftersom pendlingspilarnas pilspetsar ar svara att urskilja pa den regionala nivan, sa
kompletteras kartorna med tabeller 6ver de stérsta pendlingsvolymerna. For
lasbarhetens skull har statistiken ocksa delats upp i tre olika kartor:

e  Pendling mellan omraden i Vasterbotten samt till och fran de angréansande
kommunernal, men exklusive inomkommunal pendling i Skellefted och Umea
kommuner.

¢ Inomkommunal pendling i Skellefted och Umea kommuner.

e  Langvaga pendling, hir definierat som till och fran ett urval avkommuner och lan utanfor
Vasterbotten och dess angrdansande kommuner.’ Pendling 6ver nationsgrans finns inte
med.

! Arjeplog, Arvidsjaur, Pited, Strémsund och Ornskéldsvik kommuner.

Goteborgs och Stockholms stader, Stockholms lan i 6vrigt och Véstra Gotalands lan i 6vrigt, Sundsvalls,
Harndsands och Sollefted kommuner samt Vasternorrland i évrigt, Ostersund och Jamtland i évrigt, Luled
och Norrbotten i ovrigt.

SAMS-omraden



Bilaga 6 Arbetspendling

SAMS-omraden

Umed tator -

Umea- Luled

Umea tatort -

Pendling man och kvinnor 2010
Pendling till och fran omraden
utanfor Vasterbotten och dess
angransande kommuner

min. 5 pendlare

Pendling

11500 pers
——— 1000 pers

Kommungrans  SAMS-omraden

Pendling >= 100 pers

Stockhotm

521
Vésternordand dvr. - Umea tator 409
Narrbotben vr - Umed ttort
Stockholms d@n dvr. - Umed tatort 304
Umed titort - Stockholms lén avr 304
Norrbottens lan dvr. - Skellefled lElon 229
Umea tatort - Morrbottens 1an dvr. 220
Stockholm - Umesa titort

tatort

Skellefted titort - Stockhalm

Sundsvall

Vastra Gdtalands 1an évr. - Umea tatort 100

326

175
157
123

109

Figur m. Pendling mellan Vasterbotten och ett urval av avlagsna kommuner och lan: icke-
angransande kommuner i grannldnen, grannldnens évriga omraden, Stockholms stad och

Stockholms Idn samt Goteborgs stad och Vastra Gotalands lan. Karta: Kollektivtrafikmyndigheten i

Vasterbottens lan.

Figur m visar att langvaga pendling till och fran lanet ar storst mellan Umea tatort och

Stockholms stad/lén. Darutdver ar pendlingen stor mellan vara grannlan och Umea och
Skelleftea tatorter ("6vr.” star for pendlingen till/fran lanet exklusive de kommuner som

specificerats, se fotnot). Den storsta pendlingen till/fran inlandskommunerna ar

Jamtland (exklusive Strdmsund och Ostersund) till ett SAMS-omrade i Dorotea kommun,

fran

58 personer och fran Norrbottens lan (exklusive angransande kommuner) till SAMS-

omraden i Sorsele kommun och Boliden (25 respektive 24 personer). Bade fran

Vasternorrlands ldn (exklusive de specificerade) till ett omrade i Dorotea och fran

Stockholms lan (exklusive Stockholms stad) till Vilhelmina-Saxnds ar det 15 pend

Fran Vasternorrlands 1an (exklusive de specificerade) till Asele omland &r det 14 personer
som pendlar och fran Norrbottens lan (exklusive de specificerade) ar det 13 som pendlar

till ett SAMS-omrade i Mala.

lare.
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SAMS-omraden

Pendling mén och kvinnor 2010
Pendling till och fran SAMS-omraden
och Vasterbottens angransande
Y kommuner, exklusive inomkommunal
\Y e pendling i Umea och Skelleftea
'\\ 4 kommuner
“““ Min. 5 pendlare
\ (Tabellen visar antal over 150 pendlare)
et Pendlar_fran Pendlar_till Antal_p
e Vannés Umed tatort 546
9 . 0009 Vinndsby  Umea titort 340
0003 Norrmalm 0001 Lycksele 285
| 7 Ormskaldsvik Umed tatort 241
TS y Umed tatort Vinnis 219
'-:\ Skelleftea tatort  Umea tatort 219
0003 Mala 2 0002 Mala 1 215
\ N\ 0001 Bygded Umed tatort 204
‘Q;' 0002 Sodermalm 0001 Lycksele 197
|
/ 0005 Forsdala 0001 Lycksele 183
/
/ 0009 Vilhelmina 0001 Baksjonas 192
— N \\// 0002 Bygded  Umed titort 190
- il 0002 Asele C 0003 Asele omland 184
000S Forsdala 0004 Villaryd 180
wcen 0009 Vallnis 0011 Luspen 179
e e Umed tatort Ornskildsvik 175
oy p—" -~ Pendiing 0003 Norrmalm 0004 Villaryd 175
b 3 e - 0006 Norsjp S 0007 Norsjo N 173
ain 0001 Baksjonds 0009 Vilhelmina 167
- /11500 pers .

—— 1000 pers 0002 Vindelns 2 0001 Vindelns 1 167
o= = 500 pers 0007 Norsjo N 0006 Norsjd 5 166
- SAMS-omraden Kommungrans || ymes tatort  Skellefted titort 165
=t ol prsmeiiniy R — 0004 Léviiden 0001 Baksjénas 159

Figur n. Pendling inom Vasterbotten och angransande kommuner, exklusive inomkommunal
pendling i Skelleftea och Umea kommuner. Karta: Kollektivtrafikmyndigheten i Vasterbottens lan.

Figur n ger intrycket att pendlingen till och fran Skellefted centralort ar betydligt mindre
an till och fran Umea centralort. Skillnaden beror pa att Skellefted ar mer vidstrackt, och
har fler tatorter inom kommunen dn Umea. Pendling 6ver avstand som i Umearegionen
sker 6ver kommungrans, sker i Skellefteda kommun inom kommungrénsen (se Figur o for
inomkommunal pendling i Skellefted och Umea kommuner). De storsta
mellankommunala pendlingsflodena dr mellan omraden i Vannas kommun och Umea
tatort. Storsta pendlingen ar fran Vannas tatort och Vannasby till Umea tatort.
Arbetsresandet kring Lycksele centralort dr ocksa betydande: Till exempel fran
Norrmalm, S6dermalm och Forsdala till centrala Lycksele och Villaryd. Pendlingen fran
Ornskaéldsvik kommun till Umea titort samt vice versa ar betydande. Fran Skellefted
tatort ar det manga som pendlar till Umea tatort, nagot farre pendlar i andra riktningen.
Stort arbetsresande sker fran vastra delen av Mala kommun till 6stra delen. Har gar
SAMS-omradesgransen dock rakt igenom tatorten, sa en del av pendlingen inom tatorten
framstar i kartan som pendling mellan tva stora SAMS-omraden. Likval i Asele sker
betydande arbetsresande mellan Asele C och Asele omland, som bada omfattar delar av
tatorten. | Storuman sker betydande arbetsresande mellan Vallnas och Luspen, som bada
innehaller delar av tatorten. | Norsjo sker stort arbetsresande mellan SAMS-omraden
som omfattar norra och sédra delen av tatorten med omland. | Vilhelmina sker ocksa
stort arbetsresande mellan SAMS-omraden som &r stora till ytan men som gar genom
tatorten. | Vindeln sker stor pendling mellan Vindelns centrala delar och dess omland,
dar delar av tatorten ingar i bada. Fran Robertsfors kommun gar det storsta flodet fran
Bygdea till Umea tatort.



Bilaga 6 Arbetspendling
SAMS-omraden

Pendling mén och kvinnor 2010 Pendlar_fran Pendlar_till Antal

x Pend}ing mellan SAMS—omréfden Skelleftehamn Skellefted titort 1564
och till och fran centralorten i =

Umea och Skelleftea kommuner [ ®€907" e cteb it L1l

Min. 5 pendlare Umed tatort 0016 Viasterslatt 938

T Tabellen visar antal (082 Obbola Umea tatort 810

over 200 pendlare 0055 Stocke Umed tatort 803

Umed tatort 0031 Hissjo 794

0019 Kage omland Skellefted tatort 733

0085 Savar Vistra Umea tatort 718

Skellefted tatort Skelleftehamn 704

0056 Yttersjo Umed tatort 685

0025 Ersmark Umea tatort 669

0074 Innertavie Umea tatort 654

0083 Hornefors Ostra  Umed tatort 619

0086 Tafted Umea tatort 574

0084 Herefors Vastra Umea tatort 569

0076 Holmsund Ostra  Umed tétort 521

0038 Hissjo Umea tdtort 509

0039 Gummark Skellefted tatort 487

0078 Holmsund Sédra  Umed titort 482

0041 Tavelsjt Umed tdtort 475

0009 Burea Norra Skellefted tatort 471

0008 Burea Sodra Skellefted tatort 377

0037 Brannland Umed titort 347

0034 Medle Skellefted tatort 305

0079 Holmsund Vastra Umea tatort 304

0088 Bullmark Umea tdtort 300

Fendling 0087 Savar Ostra Umed titort 286

- 0039 Brannland Umea tatort 270

R ——— 2000 pers 0053 Roback Umeé tatort 267

= 1000 pers 0013 Ostvik Skellefted tatort 218

0018 Ersmark Skelleftea tatort 217

0014 Byske C - Abyn  Skellefted tatort 214

Kommungréns  SAMS-omrade Umea tatort 0085 Sivar Vistra 212

L1 0011 Drangsmark Skellefted tatort 210

Figur o. Pendling inom Skelleftea och Umea kommuner.

Figur o visar att i Skellefted kommun &r tyngdpunkten for den inomkommunala
pendlingen i 6st-vastlig riktning, medan pendlingen inom Umea kommun ar mer jamnt
utspridd i alla vaderstreck. | Skellefted kommun sker dven mer pendling mellan andra
tatorter i kommunen, i Umead ar pendlingen mer centralortsorienterad. De storsta
pendlingsvolymerna i figuren ar fran Skelleftehamn och Bergsbyn till Skelleftea tatort.
Detta &r ocksa de storsta pendlingsvolymerna av alla volymer i figurerna m, n och o.
Stora pendlingsvolymer ar det ocksa bland annat fran Umea tatort till Vasterslatt och
Hissjo samt fran Obbola, Stocke och Savar till Umea tatort.
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Umea

Vid bussterminalen Vasaplan angor bade stadsbussar och en del inomkommunal och
stomlinjetrafik. Lokaliseringen ar fordelaktig for kollektivtrafikens attraktivitet. Vasaplan
och de anslutande gatorna har viss brist pa kapacitet i forhallande till ang6rande trafik.
Vid Vasaplan ligger nyligen ombyggt Reseinfo-kontor med biljettférsaljning och
reseinformation.

De flesta regionbussar avgar fran Umea Busstation, som ligger cirka 600 meter fran
Vasaplan. | busstationen finns Reseinfo, snabbmatsrestaurang, pub och kiosk. Det finns
tillganglighetsbrister for personer med funktionsnedséattning vid Umea busstation. Att
stomlinjer avgar fran tva olika platser i Umea centrum skapar en viss otydlighet for
sallanresendrer.

Nara Umead Busstation, pa andra sidan E12/Bla Vagen, ligger tagstationen Umea Central.
Stationsbyggnaden &gs idag av Umea kommun och kommer byggas om i vdantan pa mer
omfattande ombyggnation nar det enhetliga resecentrumet for bade buss och tag vid
skapas i anslutning till tagstationen. Stationshuset ar obemannat, personlig service finns
vid Umea Busstation. Det finns en gang- och cykeltunnel under E12/Bla Vagen. Tunneln
ar dragen utifran planerna att flytta funktionerna vid Umea Busstation till ett samlat
resecentrum. Tunneln utgor inte en optimal koppling mellan dagens Umea Busstation
och Umea C.

Figur p. Resenarer vid Umea busstation. Foto: Lanstrafiken i Vasterbotten.

Det saknas ett tydligt gangstrak mellan Vasaplan och Umea Busstation/Umea Central,
men skyltningen har férbattrats under 2014/2015. Avstandet mellan Umed
C/busstationen och Vasaplan ar problematisk for resenarer som har svart att ta sig fram
pa egen hand.
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Figur q. Uppgang fran gangtunneln till Spar 1 vid Umea Central. Stationshuset med tegelfasad skymtar.
Foto: Umea kommun.

Intill Norrlands universitetssjukhus ligger ett busstorg samt tagstationen Umea Ostra.
Busstorget angors av stomlinjer, inomkommunala linjer och tatortstrafik. Inne i
sjukhusbyggnaden finns vantsal samt Reseinfo. Hyresvard fér dessa lokaler &r
Landstinget. Busstorget betjanar bland annat sjukhusbestékare. Den som ska ta sig mellan
patienthotellet och sjukhuset eller som ankommer eller ska aka fran Patienthotellets sida
av busstorget behdver ga dver busstorget, som saknar ljus- och ljudreglerat
overgangsstalle. Av olika orsaker tillats privatbilstrafik genom busstorget, for genomfart
till och fran universitetsomradet. Samtidigt 4r omvagen runt patienthotellet den
rekommenderade korvagen for privatbilar. Privatbilstrafiken i omradet har varit
omdebatterad.

Cirka 300 meter fran busstorget ligger ingdngen till Ume& Ostra. Det &r en nybyggd,
modern station med tva plattformar. Umed Ostra trafikeras av regionaltagtrafik och SJ:s
snabbtag och nattdg. Umea Ostra dr obemannat, men det finns ett café som dock inte
sdljer inte biljetter och informerar inte om trafiken. Det finns en
tagbiljettforsaljningsautomat. Stationen ags av det kommunala fastighetsbolaget INAB.
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Figur r. Vy mot Ume3 Ostra fran bostadsomradet Obacka. Foto: Bianca Byring.

Resecentrum i Hornefors dgs av kommunala fastighetsbolaget INAB.

Skelleftea

Skelleftebuss dger busstationen i centralorten. Vantsalen ligger i en restaurangbyggnad,
déar dven information och biljettférsaljning finns. Godset hanteras i sjalva
busstationsbyggnaden med hjélp av Lanstrafikens personal. Det kommer att byggas ett
nytt kulturhus pd befintligt busstorg, och under byggtiden kommer biljettférsaljning och
vantsal att flytta till busstationsbyggnaden. Losning fér vantsal och biljettforsaljning efter
kulturhusets fardigstallande diskuteras. Busstationsbyggnaden fungerar inte optimalt for
godshantering. Fragan kring en ny busstation/resecentrum har varit aktuell sedan ar
1999 da en motion i fullmaktige pekade pa brister med den nuvarande I6sningen.
Motionen har resulterat i skisser och forslag. Alternativa strackningar for en utbyggd
Norrbotniabana vantas fa betydelse for utformningen.
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Figur s. Terminal for tatortstrafik i Skellefted centrum. Busstationen ligger till hoger om terminalen

pa bilden, centrala torget till vdanster. Foto: Veronica F. Burman.

1
b

Figur t. Busstationen i Skelleftea tatort. Foto: Elin Persson.

Det finns aven fler busstationer i kommunen. Jorns jarnvagsstation erbjuder vantsal och
ar utgangspunkt for i huvudsak nattagsresenarer. Jorns busstation har vantsal,
biljettforsaljning och bussgodsformedling och bade inomkommunal och stomlinjetrafik
ansluter. Byske, Burtrask och Lovanger erbjuder vantsal och det finns
pendlarparkeringar. | Boliden och Burea finns védntsalar. Védntsalen i Burea finns i
anslutning till torget som renoverats avseende tillganglighet for personer med
funktionsnedsattning till bussuppstallningsplatser, vaderskydd och gangstrak.
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Bjurholm
Under hésten 2013 pabdrjade Bjurholms kommun arbetet med att férbattra
trafiksdkerheten och tillgangligheten pa busstationsomradet. Detta arbete innebar bland
annat ett enkelriktat trafikflode, speciell bussfil, tillganglighetsatgarder for pa- och
avstigande samt plan for ytterligare pendlarparkeringar.

Figur u. Bjurholm busstation. Foto: Caroline Helmersson.

Dorotea
Dorotea busstation dgs av kommunen. Det finns biljettférsaljning och information. Efter
senaste upphandlingen av linje 45 och 63 ar Dorotea knutpunkt tva ganger per dag for
bada linjerna, och gods som ska vidare behdver omlastas dar. Trycket pa Dorotea
busstation har 6kat. Under 2012 och 2013 gjordes sakerhetsforbattringar. Bland annat
dndrades trafikflodet for inkommande och utgaende trafik sa att godshantering skiljdes
fran passagernas av- och pastigning. Samtidigt tydliggjordes skyltningen, bade for
resendrerna och fér dem som nyttjar Bussgods. Ytterligare atgarder genomférdes
sommaren 2014. Narliggande tagstation trafikeras av persontag pa Inlandsbanan under
sommarmanaderna.

Figur v. Dorotea busstation. Foto: Bianca Byring.
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Lycksele resecentrum
Lycksele resecentrum ligger i stadskarnan, byggdes ar 2000 och har 10 gater.
Resecentrumet som dgs av kommunen ligger i stadskdrnan med narhet till skolor,
arbetsplatser och handel. | resecentrum finns biljettforsaljning i informationsdisk med
Lanstrafikens egen personal. Det finns restaurang och kiosk. Till resecentrum ansluter
stomlinjer, inomkommunala linjer samt persontag. Intill resecentrum, dock utom synhall
inifran resecentrum, finns tagperrong som trafikeras vardagar och helger. Det finns
planer pa att bygga om bussgods/resecentrum for battre tillgénglighet via resecentrum
for tdgresenarer, men det finns i nulaget ingen beslutad budget fér den ombyggnaden.
Det finns problem med vandalisering av resecentrum. Lycksele kommun arbetar
tillsammans med polis for att dtgarda problemen pa kort och lang sikt.
Kameradvervakning med tillstand finns uppsatt sedan februari 2015.

Figur w. Lycksele resecentrum, ingang till bussdelen. Foto: Bianca Byring.

Mala
Denna busstation ligger centralt i samhallet, dgs av kommunen och godsdelen hyrs av
Bussgods i Vasterbotten AB. Biljettforsaljning och information finns.

Figur x. Mala busstation. Foto: Mala kommun.
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Nordmaling
Kommunen ager resecentrum i Nordmaling. Anldggningen &r lokaliserad sa att den ar
enkel att angora bade fran E4 och fran Nordmalings samhalle. Kommunikation till och
fran Resecentrum &r vl tillgodosett med gang- och cykelvagar samt rymlig parkering som
dock tidvis ar overfylld. Anlaggningen ar bemannad dagtid med till exempel
godshantering, information, biljettférsaljning, kiosk och kafé. Kommunens turistbyra
finns i anlaggningen. Utanfor dagtid samarbetar kommunen med
pensiondrsorganisationer som finns i lokalerna tills sista tag har anlopt.

\

Figur y. Utsikt fran resecentrum i Nordmaling mot Botniabanans spar. Foto: Bianca Byring.

Norsjo
Norsjo Resecentrum invigdes i borjan pa januari 2017, efter att den tidigare busstationen
brunnit ner 2014. Anlaggningen har byggts for att vara trafiksdker och ar
tillgdnglighetsanpassad med bland annat markvarme vid bussrefugerna. Vantsalen ar
placerad i mitten av byggnaden och dr genomgaend, vilket innebar att alla resenarer
passerar via vanthallen dar informationstavlor finns. Bussgods har sina lokaler intill vilket
gor att biljettforsaljning ocksa kan ges fran vantsalen. | den andra delen av byggnaden &r
grillrestaurang inrymd vilket ocksa skapar ett mervarde for bussresenarer. Framfér
byggnaden finns forutom marksten, for god tillgédnglighet till byggnaden, en mangd trad,
buskar och blommor samt en fontan for att intrycket ska vara tilltalande. Vid en
angransande yta en kort bit fran terminalen finns langtidsparkering med motorvarmare
och laddning for elbilar.

Bastutrask Jarnvagsstation ar ett viktigt nav for langre resor. Byggnaden har privat dgare.
Det &r en hog grad av service for bland annat tagresenarer. Skylt med trafikupplysning
for busstrafiken finns numera invid byggnaden. Bussgods hanteras i en narliggande affér.
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Robertsfors

| Robertsfors ags stationsbyggnaden av en privat fastighetsagare. Kommunen hyr
vantsalen av dgaren. Bussgods hanteras vid ett férrad vid busshallplatsen Siked E4 samt
genom ett ombud som &r ett socialt féretag i Robertsfors centrum. Vid Sikea E4-
hallplatsen sker byten mellan matarlinjen och stomlinjer. Dar finns dven en
pendlarparkering.

Figur &. Sikea E4 hallplats i Robertsfors kommun, med véntsal och toalett i den réda logen. Foto:
Bianca Byring.



;“" REGION

4“‘ VASTERBOTTEN Kollektivtrafikmyndigheten Bilaga 7 Busstationer

och resecentrum

Sorsele

Denna busstationsbyggnad dgs av kommunen och godsdelen hyrs av Bussgods i
Vasterbotten AB. Biljettforsaljning och information finns. Det finns en uppvarmd vantsal i
anslutning till stationen. Persontdg pa Inlandsbanan trafikerar Sorsele tagstation, som
dock inte ligger i narheten till busstationen.

Figur &. Sorsele busstation. Foto: Barbr

— g’

o Olofsson.

Storuman

Figur 6. Storuman resecentrum, framsidan. Foto: Marcus Backstrom.

| Storuman ager Trafikverket den fastighet som utgor resecentrum. Resecentrum ar en
gammal tagstationsbyggnad. Forutom busstrafik trafikeras resecentrumet under
sommarmanaderna av persontag pa Inlandsbanan. Resecentrum byggdes om ar 2015 for
battre vantsal och for samlokalisering av bussgodshantering och persontrafik i
stationshuset. Samtliga hallplatser har ny lokalisering.
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Busstationen i Tarnaby dgs av kommunens fastighetsbolag. Lanstrafiken har upphandlat
information och biljettforsaljning. Stationen behover battre gang- och cykelanslutningar
och det behovs en hallplats vid bensinmacken i Tarnaby. Ett resecentrum i Hemavan ar
under utredning. Godsleveranser hanteras for tillfallet vid flygplatsen. Pendlarparkering
finns vid Gardsjobacken vid E12.

Vilhelmina

Vilhelmina resecentrum ligger centralt i Vilhelmina tatort, i nara anslutning till
jarnvagsstationen. Resecentrum ags av kommunen, byggdes ar 2009 och blev da en
modern och tillgdnglig busstation for bade gods och persontrafik. Det finns
biljettforsaljning och information. Kommunen ansvarar 6ver skotsel och underhall av
resecentrum. Persontag pa Inlandsbanan trafikerar resecentrumet under
sommarmanaderna.

Figur aa. Vilhelmina resecentrum. Foto: Margaretha Lofgren.

Vindeln
Kommunen dger nastan hela stationshuset. Vid Resecentrum finns biljettférsaljning,
information och godshantering. Resecentrum har en vantsal som ar 6ppen dag- och
kvallstid. I anslutning finns pendlarparkering med motorvdarmare.

Figur ab. Vindeln resecentrum, ombyggt 2013. Foto Vindelns kommun.
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Vannas

Tagstationen med anslutande busshallplats ligger centralt i Vannas. Jernhusen ager
stationsbyggnaden och Lanstrafiken har avtal med Jernhusen for 6ppethallande och
stadning av vantsalen. Det finns ingen biljettforsaljning och informationsdisk. | samband
med tagstart ar 2011 byggdes en pendlarparkering med motorviarmare och en
cykelparkering med tak. En bensinstation ar ombud fér Bussgods, men ombudet ligger
inte i ndra anslutning till resecentrum. Hosten 2014 hojde Trafikverket Perrong 1 vid
jarnvagsstationen i Vannds. Kommunen undersdker méjligheterna till ombyggnation av
omradet runt resecentrum.

| Vdnnasby anlades perrong for tagtrafiken 2012 och dven pendlarparkering och
cykelparkering. Det finns gang- och cykelvagar till stationerna i Vannas och Vannasby.

Figur ac. Vannés resecentrum. Foto: Bianca Byring.
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Asele

Denna busstationsbyggnad dgs av kommunen och hyrs av Lanstrafiken. Biljettforsaljning
och information finns.

G
et

H

Figur ad. Asele busstation. Foto: Bianca Byring.
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Av delstrategierna i Regional utvecklingsstrategi 2014-2020 svarar programmet av
naturliga skal bast mot En tillganglig och utatriktad region och atgarderna:

e  Paverka staten for en fortsatt planeringsprocess for forverkligandet av Norrbotniabanan,
med paborjad realisering inom strategiperioden.

e  Forbattra systemfunktion och kapacitet for Botniabanan i samspel med Stambanan
genom Gvre Norrland, tvarbanorna och Adalsbanan samt genom snabb nationell
utveckling av ERTMS-systemet.

e  Forbattra trafiksakerheten och standarden pa lanets 6vriga europavagar E12 och E45,
framforallt pa farliga och trafikintensiva vagavsnitt.

e  Bygga och utveckla strategiskt placerade bytespunkter, t.ex. resecentrum och
parkeringar for byte av fardsatt.

e  Forbattra system for trafikhantering och trafikantinformation.

e  Sakerstalla och utveckla trafiken med alla fairdmedel mellan Vasterbotten, 6vriga Sverige
och grannlanderna.

e  Forbattra person- och godstagtrafikens tillforlitlighet, funktion och kvalitet.

e  Stimulera kollektivt resande pa reserelationer med stor potential och att 6ka
kollektivtrafikens marknadsandel i Vdsterbotten sammantaget.

e  Oka beldggningsgraden i befintlig kollektivtrafik med ledig kapacitet.

e Oka kollektivtrafikens attraktivitet och funktion ur ett jamstillt och jamlikt
resenarsperspektiv.

e  Framja samhillsplaneringsatgarder, beteendepaverkan och strategiska planer i syfte att
flytta 6ver resande fran bil till kollektivtrafik, gang och cykel.

e  Satsa pa integrerade, hallbara och tillgangliga transportlésningar i stader och huvudorter
bl.a. avseende god luftkvalitet, minskade vaxthusgasutslapp, buller och trangsel.

e Utveckla flexibla kollektivtrafiklsningar, dven éver administrativa granser.

e  Utveckla anviandningen av fossilfria drivmedel, inklusive el.

e  Oka anvindningen av digitala tjanster i transportsystemet.

e Arbeta sammanhallet och systematiskt mot nationell och EU-niva for att utveckla
infrastruktur och trafikering bade i nord-sydlig och 6st-vastlig riktning, t.ex. for
Norrbotniabanan, férbindelsen 6ver Kvarken och den regionala tagtrafiken samt 6kad
kapacitet pa befintliga jarnvagar.

e Utveckla ett mer strategiskt och sammanhallet arbetssatt mot EU och pa nationell niva
samt hoja kompetens och engagemang inom omradet t.ex. vad géller externa
Finansieringsmojligheter.

e  Bredda anvandningsomraden for den statliga finansieringen i trafiksystemet sa att
ytterligare atgarder kan goras enligt steg 1-2 i Trafikverkets fyrstegsprincip.

e  Starka kopplingen och samarbetet mellan strategisk och fysisk planering pa olika
geografiska nivaer, bl.a. inom metod- och dialogutveckling.

e Oka kunskapen om férdelning av olika gruppers makt och inflytande i olika delar av
transportsektorn.

e Internationalisera verksamheter och omraden dar Vasterbotten har unika forutsattningar
eller egenskaper, men som har svagare forankring i det internationella samarbetet.

Programmet svarar dven mot delstrategierna och atgarderna:

Samhallen som inkluderar och utvecklar manniskor

e  Utveckla och starka hallbara centrum- och stadsmiljéer

o Utveckla sektorséverskridande samverkan kring praktiskt jamstalldhetsarbete
e  Utveckla alla gruppers mojligheter till aktiv fritid
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Miljodriven utveckling

e  Framja systemldsningar for produktion, lagring och distribution av férnybara drivmedel,
inklusive testflottor i t.ex. kollektivtrafiken.

e  Hallbara konsumtionsmdnster hos kvinnor och mén - stimulera paverkansarbete och
kunskapsuppbyggnad kring hallbar konsumtion och konsumtionsmonster framférallt
kopplat till mdns konsumtion.

Investeringar i utbildning och kompetens

e Framja meningsfull fritid for bade flickor och pojkar.

e  Forbattra rorligheten pa arbetsmarknaden, exempelvis genom forbattrade mojligheter
till dagspendling och att ga mellan branscher.

Platsbaserad naringslivsutveckling

e  (Besoksndring) Framja kompetensutvecklingsinsatser inom framforallt affars- och
produktutveckling, forsaljning, trend- och omvarldsbevakning samt kvalitets- och
hallbarhetsfragor.

e  (Besoksnaring) Utveckla samverkansstrukturer mellan aktérer i naringen pa foretags-,
destinations- och regional niva samt med 6vriga, for naringen viktiga, aktorer.

e  Satsa pa samtliga trafikslag, t.ex. farjetrafik och direktflyg fran internationella marknader
i form av charter- och linjetrafik.
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Nationella mal

Transportpolitiska mal har lagts fast av riksdagen. Malen ska ligga som grund for regional och
kommunal planering och for de regionala och kommunala malbilderna. Det 6vergripande
malet for svensk transportpolitik ar att:

"sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for
medborgare och naringsliv i hela landet.”

Under det 6vergripande malet finns funktionsmal och hansynsmal. Funktionsmalet handlar
om att skapa tillganglighet for resor och transporter. Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet
och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska dven
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.
Hansynsmalet handlar om sékerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hélsa.

Foto: Magnus Strém
Av Sveriges miljomal ar det tva dar kollektivtrafikens utveckling har storst betydelse:

e  Begransad klimatpaverkan. Malet f6ljs upp endast pa riksniva. Malet lyder bland annat:
”Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska(...)stabiliseras pd en niva som innebar att
manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir farlig. Malet ska uppnas pa ett sddant
sédtt och i en sadan takt att den biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen
sdkerstalls och andra mal for hallbar utveckling inte dventyras. Sverige har tillsammans
med andra lander ett ansvar for att det globala malet kan uppnas.”
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For att inte riskera en farlig paverkan pa klimatsystemet har EU:s medlemsstater enats
om malet att begransa 6kningen av den globala medeltemperaturen till hogst 2 grader
jamfort med forindustriell temperaturniva.

Ren luft. “Luften ska vara sa ren att manniskors halsa samt djur, vaxter och kulturvarden
inte skadas. Utmarkande i lanet ar de hoga kvavedioxidhalterna i de tva storsta orterna
Umea och Skelleftea. Till 6vervdagande del beror detta pa regionens klimatforhallanden
med stor risk for inversion under vinterhalvaret. Detta i kombination med 6kad vagtrafik
och det 6kande antalet dieselfordon bidrar till att problemen kvarstar trots satsningar pa
kollektivtrafik och beteendepdaverkande atgarder.”

Riksdagen beslutade ar 2009 att Sverige ar 2030 bor ha en fordonsflotta som inte &r
beroende av fossila branslen.

Aktorerna inom kollektivtrafiken i Sverige har genom Svensk kollektivtrafik gatt samman
och utformat ett branschgemensamt miljéprogram. De gemensamma malen ar:

Ar 2025 ska nettoutslappen av koldioxid vara hogst 8 gram per personkilometer.

Ar 2025 ska kollektivtrafikens energianvindning vara hogst 0,15 kWh per
personkilometer. Motsvarar 25 % minskning av energi per personkilometer jamfort med
2007.

For bussar ska genomsnittutsldppen per fordonskilometer av kvaveoxider och partiklar ar
2025 vara 1,0 g/kWh f6r kvaveoxider och 0,015 g/kWh for partiklar. Nivaer fér 2012:
Kvaveoxider 2,9 g/kWh, Partiklar 0,020 g/kWh.

Buller fran kollektivtrafiken ska minska.

BIOGAS

Bilaga 9

Figur ad. Biogasbuss med Iag entré i Skellefted. Foto: Elin Persson

Sveriges regering undertecknade ar 2007 konventionen om rattigheter for personer med
funktionsnedsattning samt tillhérande sa kallat fakultativt protokoll, och ratificerade det
ar 2008. | Artikel 9 om Tillganglighet star det bland annat att konventionsstaterna ska
vidta dndamalsenliga atgarder for att:
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e  Sakerstilla att personer med funktionsnedsattning far tillgang pa lika villkor till den
fysiska miljon, till transporter, till information och kommunikation och andra
anlaggningar och tjanster som erbjuds allmanheten i stader och pa landsbygd.

e  Utveckla, utfarda och dvervaka tillampning av miniminormer och riktlinjer for
tillganglighet till anldggningar och service.

e  Utrusta byggnader och andra anlaggningar dit allméneten har tilltraéde med anvisningar i
punktskrift och i lattlast och lattbegriplig form.
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Dorotea kommun
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Stomlinje Strackning

10 Sundsvall - Umea
11 Nordmaling - Hornefors - Umea
12 skellefted - Umea
14 Vilhelmina - Asele - Umed
15 Bjurholm - Vannas - Umea
16 Vindeln - Umea
17 Andset - Robertsfors - Umed
20 Haparanda - Lulea - Umea
21 skelleftead - Burtrask - Umea
22 Morsjd - Renstrim - Skelleftea
23 Mala - Norsjo
24 Mala - Arvidsjaur
25 Sorsele - Arvidsjaur
26 Arjeplog - Skellefted
27 Mala - skelleftea
28 Mala - Lycksele
29 Sorsele - Skelleftea
31 Hemavan/Tarnaby - Storuman - Lycksele - Umea
32 skelleftea - Lycksele
34 Asele - Lycksele
36 Sorsele - Lycksele
37 Sorsele - Storuman - Vilhelmina
39 Bjurholm - Lycksele
43 Vilhelmina - Lycksele
44 Dorotea - Asele
45 Ostersund - Gallivare
46 Dorotea - Vilhelmina
47 Dorotea - Hoting
43 Vilhelmina - Asele
55 Vannis - Overboda - Umea
61 Vindeln - Vannas
63 Dorotea - Umea
71 Mordmaling - Vannas
98 Haparanda - Lulea - Umea

100 Haparanda - Lulea - Umea



Inomkummunal

linje

Strackning
101 Kraken - Nordmaling

102 Hornsjo - Grasmyr - Hummelholm - Nordmaling

103 Grasmyr - Nordmaling

104 Rénnholm - Logdea - Nordmaling
105 Myaker - Grasmyr - Djaknebdle- Umea

106 Nordmaling - Jarndsklubb

107 Morrfors - Bjarten - Nyaker
108 Vastansjd - Morrfors

109 Norrfors - Nordmaling

110 Rundvik - Nordmaling

111 Myaker - Nordmaling

113 Bredtrask - Bjurholm

114 Kvarnsvedjan- Tavelsjd- Umea
115 Tavelsjd - Umea

116 Botsmark - Savar

117 Akullsjon- Robertsfors

118 Savar- Tafted - Umea

119 QOstnas - Savar

120 Savar-Umea

121 Holmsjdn- Yttertavle- Vasaplan
122 Obbola- Holmsund

123 Obbola- Holmsund- Umed

124 Holmsund - Umea

125 Obbola- Umea

126 Hornefors- Norrmjéle- Umea

127 Morra 5tocksjd- Stromback - Tegeentral skola

128 Bjannberg- Hornefors

129 Angersjd- Norrbyn- Hornefors
130 Yttersjo-Roback

131 Brattby- Brannland- Umea

132 Sunnantorp- Brannland - Ume3
133 Overboda- Brannland- Umea

135 Stugunds/Hossjo/Yttersja/Djdknebdle - Kasamark

136 Flarken- Robertsfors
137 Haddingen- Hissjo

Bilaga 11 Upphandlad
regionbusstrafik i lanet
(laget augusti 2015)



138 Bygdea - Fillfors - Robertsfors

139 Sikedhamn - Sikea - Robertsfors

140 Kalaboda - Robertsfors

141 Martsmarken - Flarken - Andset

142 Ortrask - Bjurholm

143 MNorum - Bygdea - Robertsfors

144 Agnas - Bjurholm

145 Bjurholm - Brannland - Bastutrask
146 Vannas Resecenter - Liljaskolan

147 Pengsjo- Vannas

1458 Mjdsjc- Vannas

149 Harrsele- Vannas

150 Vasterbdck - Tvaraback - Vannas

151 Fagerlund - Vannas

152 Hjaggsjo - Bjornlandsback - Pengsj6 - Vannas
153 V.Selet - Vannasby - Vannas

154 Rodasel - vannasby - Vannas

155 Striom - Ottervatinet - Bjurholm

157 Ektrask - Sjobranet - Bodarna - Hallnas
158 Tillflykten - Vindelandset - Vindeln
159 Myas - Trollberget - Haggnas - Vindeln
160 Kvarnsvedjan - Rodasel

161 Myland - Tvaralund - vVindeln

162 Lovo - Skivsjo - Vindeln

163 Skivsjo - Grand - Vindeln

164 V Mesele - Vindeln

165 Kvarnbranet - Hallnds - Vindeln

166 Amsele - Hallnis - Vindeln

167 Bastunds - Halsinglund - Tvaralund - Vindeln
171 Gryssjon- Morrfjarden- Savar

175 Hissjo- Flurkmark

176 Ersmark skola - Fallforsan

177 Anumark - Mariebergskolan

178 Roback skola - Obbola skola - Vitskar - 5jalafjarden

179 Villanas - Carlshdjd - Tomtebo - Holmsund
180 Vindeln - Lycksele
201 Aspliden - 16rn

Bilaga 11 Upphandlad
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202 Fallfors - skellefted

203 Fallfors - skellefted

204 Jarn - Skelleftea

205 Boliden - Skelleftea

206 Krangfors - Skellefted
207 Burea - Skellefted

210 Renholmen - Skelleftea
212 Hebbersliden - Skelleftea
213 Alund - Byske

214 Drangsmark - Byske

215 Lillkagetrask - Boliden
216 Ostanbéck - Byske

217 Drangsmark - Skellefted
218 Medle - Skellefted

219 Ragvaldstrask - Skellefted
220 Orviken - Skellefted

221 Bured - Skellefted

222 Lovanger - Skellefted

224 Hillbergssvedjan - Skellefted
225 Burtrisk - Skellefted

226 Burtrask - Skellefted

227 Skramtrask - Skellefted
228 Renfors - Burtrask

229 Vastantrask - Burtrask
231 Kalvtrask - Burtrask

232 Bronstjarn - Bygdsiljum
233 Bronstjarn - Bygdsiljum
234 Fagelberg - Jorn

235 Kataselet- Jorn

236 Vebomark - Skelleftea
237 Vebomark - Lovanger

239 MNorsjd - Bastutrask

242 MNorsjd - Risliden

243 Bjursele - Kvavistrask - Norsjo
245 Norsjo - Mala

246 Lidtrask/Kvarndsen - Norsjo

Bilaga 11 Upphandlad
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249 Kristineberg - Roka - Mala

251 Ostanbéack/Bjorkland - Adak - Mala

252 Bjorksele - Kristineberg - Mala

254 Morsjo - Gisstrisk

258 Svansele - Renstrom

260 Bastutrask - Skelleftea

301 Tvaratrask - Lycksele

302 Ortrask - Langsele - Hedlunda - Lycksele
303 Faltrask - Lycksele

304 Bratten - Lycksele

305 Lycksele - Rusksele

319 Ronas - Portbron - Mosekalla - Tarnaby
320 Boxfjall - Joesjo - Laisholm - Tarnaby
321 Slussfors - Boksjon - Tarnaby

324 Myrlund - Langsjdby - Storuman

325 Pautrask - Skarvsjdby - Storuman

326 Branaviken/Forsmark - Umnds - Slussfors
327 Kaskeloukt - Storuman

328 Granssjd - Dikanas

329 Virisen - Tarnaby

331 Stromsund - Forsmark

332 Klippen - Sorsele

333 Skansnads - Flakaudden - Sorsele

334 Ovre Saxnds - Sorsele

335 Aha - Sorsele

336 Bocktrask - Hogbrianna - Sorsele

337 Blattnicksele - Staggtrask/Rastrand/Tvaratrask
338 O Sandsjd - Blattnicksele

339 Skotrask - Sorsele

341 Ammarnas - Sorsele

343 Kraddsele - Ammarnas

416 Jarvs)o - Latikberg - Basksele - Vilhelmina
417 Kittelfjall - Vilhelmina

418 Lillgranberg - Latikberg - Vilhelmina
419 Vastra Klimpfjall - Saxnas

420 Klimpfjall - Vilhelmina

421 Siksjonads - Nastansjd
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422 Nordansjo - Lomsjdkullen

423 Kullen - Malgovik - Vilhelmina

424 Qvre Malgonés - Vilhelmina

425 Heligfjall - Vilhelmina

426 Dikands - Matsdal - Dikanas

427 Vastans)o - Dikanas

428 Aronsjokullarna - Nastansjd

429 Meselefors - Vilhelmina

430 Siksjohdjden - Dalasjd - Vilhelmina

432 Gryts)o - Marsliden - Saxnas

433 Skog - Skansholm

434 Blaikliden - Saxnas

435 Nappsjo - Dorotea

436 Borgafjall - Dorotea

437 Borgafjall - Risback

438 Hogland - Holmsjo/Brannaker

439 Haggas - Dorotea

440 Lavsjo - Ullsjoberg - Dorotea

442 Syanabyn - Dorotea

+ 261 ringbilar



;""‘ REGION

) “‘ VASTERBOTTEN Kollektivtrafikmyndigheten BILAGA 12 Landstingets och

kommunernas kollektivtrafikplaner

1. Kommuner och landstings
kollektivtrafikplaner

Kommunerna och Landstinget lamnar senast i mars varje ar in en kollektivtrafikplan, eller
en trafikplan som innehaller motsvarande delar om kollektivtrafiken.

Landstingets och kommunernas mal och planerade atgarder samt eventuell vision har
stor betydelse for vilken ambitionsniva kollektivtrafiken i Vasterbottens lan kan utvecklas
med och darmed vilka mal och atgarder som ar realistiska. Darfor redovisas alla
kommuners mal och planerade atgarder har.

Den mellankommunala regionala kollektivtrafiken, det vill sdga stomlinjerna och den
regionala tagtrafiken, ar viktig for utvecklingen av kollektivtrafikens marknadsandel.
Landstingets ambitionsniva som finansiar av viktig regional buss- och tagtrafik bibehalls
under de kommande aren. Den ekonomiska ramen kommer i landstingsfinansierad trafik
alltsa inte minska, men samtidigt blir det en utmaning att uppna uppsatta mal inom
ramen for befintlig budget. Flera kommuner meddelar att de 6vervager att géra om en
del av ordinarie kollektivtrafiken till skolskjutstrafik, med férhoppning att minska
kostnaderna for kollektivtrafik. Flera kommuner har ocksa fortsatt som malsattning att
stimulera kollektivt resande, om &dn inte genom utékade anslag till kollektivtrafiken eller
genom att forsvara for biltrafiken till exempel genom 6kade parkeringsavgifter.

1.1. Vasterbottens lans landsting

Landstingsfullmaktiges ambition ar att Vasterbotten ska bli ett konkurrens kraftigt lan
med en stark utvecklingskraft och med en effektiv och hallbar resursanvandning. For att
uppna detta krdvs en 6kad tillvaxt och en regional kraftsamling som tar hansyn till saval
manniskor och miljéo som ekonomi. Landstinget ar en viktig aktor i kraftsamlingen. En val
fungerande kollektivtrafik ar en viktig forutsattning for hallbar tillvaxt och regional
Utveckling.

Landstingets kollektivtrafikuppdrag syftar till att utifran en helhetsbild mojliggora
regionalt resande (interregional och regional trafik) grundat pa hog tillgdnglighet inom de
ekonomiska ramar som ges. Landstingets engagemang i kollektivtrafiken ska ske med
utgangspunkt i landstingets 6vergripande prioriteringar och dess program och policies,

t ex landstingets handikappolitiska program och miljé- och trafiksdkerhetsprogram. Den
trafik som landstinget bestaller ska praglas av 1ag energi- och miljébelastning, en hog
trafiksakerhet och en god tillgénglighet for resenarerna.

Den ekonomiska ramen 2016-2018 uttrycker den ambitionsniva landstinget har for de
kommande aren — om det handlar om nysatsningar eller férandringar inom ramen for
befintlig budget. For busstrafiken justeras anslaget med 4 % arligen. Anslaget for
tagtrafiken var ej justerat i kollektivtrafikplanen pa grund av pagdende upphandling av
tagtrafiken, men sedan tilldelningen i juni 2015 ar det kant att den finansiella effekten for
landstingen berdknas bli en kostnadsokning pa 2,5 - 3 %.
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Vision

Landstinget delar den vision som antagits av Region Vasterbotten och som
ska fungera som en samlande drivkraft for lanets ambitioner inom
kollektivtrafikomradet:

”Kollektivtrafiken dr en sjélvklar del av resandet i ett hallbart Viisterbotten”
Trafikpolitiska prioriteringar

e  Samordning med angransande trafiksystem

e  Prioritet at kollektivtrafik som knyter samman tva eller helst fler kommuncentra i syfte
att skapa god tillganglighet och livsmiljo i lanets olika delar.

e | forsta hand landstingets egen verksamhet som sjukresor, tjansteresor och
arbetspendling, men dven resor for att stimulera 6vrig arbetspendling

e  Ovanstaende skapar god tillgéanglighet for utbildning med mdjlighet till pendling till och
fran lanets stérre gymnasie- och hogskoleorter.

e  Besoksnaringen framjas genom att forutsattningar skapas for resande till viktiga turistmal
under hogsasong, dar sa ar mojligt utifran landstingets 6vriga prioriteringar
(bl.a genom samordning av landstings- och kommunalt finansierad trafik, samplanering
mot trafik med andra finansiarer, inklusive kommersiell trafik)

e Vid behovskonflikt mellan inomkommunalt och regionalt resande bor prioritet ges
langvaga resande som forbattrar tillgdngligheten i lanet fére resande inom ramen for
kommunernas ansvar

e  Resmodjligheter med kollektivtrafik mellan sjukhusen inom regionen maste sakerstallas.
Landstingen inom norra regionen har genom sitt Regionforbund prioritet att stimulera
utvecklingen av den norrldndska universitetssjukvarden.

e landstinget ska medverka till att samhallsbetalda resorna inom Norra Regionen och inom
lanet kan samordnas och optimeras bade vad galler upphandlingsforutsattningar och
avrop (Buss- och tagtrafik samt fardtjanst, sjukresor, skolskjutsar, ringbilar m. m.).

Mal

Overgripande mal: Landstingsfinansierad kollektivtrafik stirker landstinget egen
verksamhet och m&jliggor ett hallbart regionalt och interregionalt resande som stérker
lanets tillvaxt och utveckling

Delmal 1 Okat resande och 6kad marknadsandel

Delmal 2
Kollektivtrafiken bidrar till minskad energi- och miljobelastning och en 6kad
trafiksdkerhet

Delmal 3
Kollektivtrafiken har en god tillgdnglighet och funktionalitet for alla

Landstingsfullmaktige har for perioden 2012 — 2020 formulerat 6vergripande mal som
anger inriktningen for landstingets miljoarbete inom de omraden dar landstingets
verksamhet har mest paverkan pa miljén. Inom omradet trafik finns tvd mal;
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e  Miljo- och trafiksdkerhetsprestandan fran den trafik som landstinget genererar 6kar.
e landstinget deltar i samhallsdebatten om halsa kopplat till milj6 och trafiksakerhet.

Atgarder

Delmal 1

e  Satsningar for att kollektivtrafiken i Vasterbotten ska upplevas som ett integrerat
system med tag och buss och att utbudet upplevs vara relevant bade for befintliga och
potentiella resenérer.

e  Arbeta for att sdnka kollektivtrafikens restidskvot for att 6ka attraktiviteten

e  Okaresmojligheterna

e  Planera for hela resan

e  Aktivt arbeta med samverkan tag och buss for att ta tillvara systemets potentialer och
Oka tillforlitligheten

e  Ytterligare forstirka kunskap om resandefloden och resandebehov pa kort och lang sikt
och koppla den mot pendlingsstrommar med andra fardmedel for att skapa en stabil
bas for att kunna analysera och prognostisera en utveckling av trafiken.

e Sammanstilla en bild av den totala trafiken for att darifran kunna utveckla strategier
och gora prioriteringar.

e  Planera trafiken utifran ett optimalt resursutnyttjande

e  Tafram prioriteringar for lanets kollektivtrafik

Delmal 2

e  Utarbeta en miljo- och trafiksdkerhetsstrategi med malvarden for landstingsfinansierad
kollektivtrafik

e Arlig uppfoljning av kollektivtrafikens miljoprestanda (kviveoxider, partiklar och
koldioxid)

e Informera om kollektivtrafiken for att paverka val av firdmedel inom landstingets egen
verksamhet

Vid upphandling av busstrafik som finansieras av Vasterbottens ldns landsting stéller

lanstrafiken krav pa att;

e  Fordon far ha en hogsta alder av 15 ar. Utgangspunkt for fordons alder ar fordons
arsmodell.

e  Fordonens samtliga sittplatser ska vara utrustade med godkanda sdkerhetsbalten.
Nyanskaffade fordon ska ha godkanda 3-punktsbélten.

e  Fordon ska vara utrustat med alkolas (typ brénslecell) som férhindrar att fordonet
framfors av forare paverkad av alkohol.

e  Fordonen ska pa forarplats vara utrustade med mobiltelefon utrustad med handsfree-
funktion.

e  Fordonen ska vintertid vara férsedda med vinterdack

e  Fordonen ska vara utrustade med godkdand handbrandslackare

For samtliga i entreprenaden ingdende fordon far avgasutsldppen vid starten av varje
nedanstdende period hogst uppga till:
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Minimikrav

Ar Kviaveoxider Partiklar Tabellen g;’ill?r

a/kWh alkWh till och med ar
2014 3 0,02
2015 28 0,02
2016 26 0,02
20$17 24 0,02
2018 23 0,02
2019 22 0,02
2020 och senare 2.1 0,02

Tabell 1. Minimikraw fdr klass I, Il cch Il fordon.

Kalla: "Miljokrav vid trafikupphandling — Buss”, Partnersamverkan for en férdubblad kollektivtrafik

Delmal 3

Fortsatta satsningar i enlighet med i lanet antagen tillganglighetspolicy

o Arlig uppféljning av tillgingligheten och anvindbarheten genom parametrarna: andel
anpassade fordon (lift/hiss, automatiskt inre audiovisuellt utrop, handikapplats), samt
mal- och bytespunkter med ledsagning

e  Genom att utveckla bokningsméjligheter och darmed sakerstalla platser med speciella

behov kan en storre trygghet och tillganglighet skapas for de malgrupper som landstinget

prioriterar.

Utifran avsaknande av visuell information och mot bakgrund av den skiftande kvalitén pa

de manuella utropen, bor ekonomisk kalkyl och plan foér inforande av audiovisuella

utrop tas fram.

Inférande av ledsagning vid vissa prioriterade mal- och bytespunkter

Ledsagningen kopplas i majligaste man till entrévérdar vid sjukhuset for att pa sa satt fa

en val fungerande och enkel koppling mellan varden och kollektivtrafiken for personer i

behov av ledsagning.

Vid upphandling av trafik bestalld av landstinget stéller lanstrafiken krav pa att:

Fordonen ska vara utrustade med lyft fér ombordtagning av bland annat rullstol.

Samtliga passagerare ska ha mojlighet att se ut genom fonster dven sittandes angoring av

rullstol ska anordnas i anslutning till mittdorr.

Antalet rullstolplatser ska vara minst 1 per fordon.

Toalett skall vara av sadan utformning att resendrer med nedsatt rérlighet har mojlighet

att anvanda den.

e  Kontrastmarkeringar ska finnas pa ledstanger och handtag, vid in- och utsteg, samt
punktskrift pa signalknappar pa nya bussar from 2010

1.2. Bjurholm

Malet for kommunens inomkommunala kollektivtrafikplanering ar att:

e Inom ramen fér den kommunala ekonomin trygga de fastboendes behov av kollektiva
fardmedel och pa sa satt vara en del i det nationella férdubblingsarbetet samt en del av
Region Vasterbottens vision.

e  Verka for mojlighet att kombinera boende i Bjurholms kommun med studier och arbete i
kringliggande kommuner, genom goda pendlingsmajligheter
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o  Verka for mojlighet att nyttja kollektivtrafik for att ta del av den service samt kultur- och
ndjesutbud som finns i Umea.

e  Att befolkningen pa landsbygden har tillgang till serviceresor minst 2 turer/vecka till
centralorten

e  Attsd langt som mojligt samordna olika trafikslag samt turlistor for 6vergangar mellan
olika linjer

e Linjetrafik uppratthalls dar ekonomiska och behovsmassiga skal motiverar detta.

Utvecklingsomraden:

e  Verka for smidiga 6vergangar i tidtabell pa de turer dar resendrerna byter mellan
buss/tag pa strackan mellan Bjurholm och Umea samt 6vergangar gillande betalsystem

e Arbeteiarbetsgrupp med syfte att finna lampliga atgérder att férbattra trafiksdkerheten
och tillgédngligheten vid busstationen. Planeras for ytterligare pendlarparkeringar.

e  Fortsatta initiativ for samverkan mellan Nordmalings kommun och Landstinget for
anslutningstrafik fran Bjurholm till Nordmaling och Botniabanan.

e  Tydlig och regelbunden information om trafik och trafikférandringar till medborgarna,
bland annat via kommunens hemsida och kommunalt informationsblad

1.3. Dorotea

Mal

e  Dorotea kommun har som ambition att alla kommunmedborgare ska ha reseméjligheter
till centralorten och/eller nirmaste serviceort.

e  Trafiken ska vara samordnad med ovrig linjetrafik och landstingets stomlinjer for att
uppna effektiv nyttjandegrad av alla trafikslag i kommunen och regionen.

e De omraden som inte kan forsorjas av lokala eller regionala linjer ska trafikeras
av efterfragestyrd kompletteringstrafik, den sk ringbilen.

e  Stomlinjetrafiken som idag passerar och/eller angor Dorotea busstation ska dven
fortsattningsvis svara mot behov hos medborgarna och kommunens naringsliv nar det
galler resmojligheter och godstransporter.

e  Stomlinjetrafiken ska aven fortsattningsvis vara anpassad sa att det &r majligt for
resande att nd t ex Umea och Ostersund for aktiviteter dver dagen.

e  Ettannat mal ar att stomlinjetrafik finns i lamplig tid fér gymnasieskolorna i Stromsund
och Vilhelmina, sa att eleverna kan bo kvar i Dorotea kommun under gymnasietiden.

e  Turisbeframjande trafik ska dven fortsattningsvis finnas till Borgafjdllomradet.

o  Trafiksakerheten vid bytespunkter och i den inomkommunala linjetrafiken ska
bibehallas och férbattras dar sa behovs.

e  Elevtransporter ska utféras sa sidkert, samhillsekonomiskt kostnads- och miljéeffektivt
som mojligt.

e  Fardtjanst och riksfardtjanst ska sa langt det dr mojligt samordnas med befintlig
linjetrafik. Sa langt det gar ska ocksa den befintliga kollektivtrafiken nyttjas i stéllet for
fardtjanst- och sjukresor.

Atgirder

e  Vissa kortare linjer kan, beroende p3 elevunderlag, ersidttas med efterfragestyrd trafik.
e  Fortsatt samrad kommer hallas med Trafikverket géllande genomfart Dorotea samhiille.
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e  Samverkan med Tekniska enheten och skolskutsansvarig sker kontinuerligt for éversyn
av inomkommunala hallplatser i 6vrigt. Forutom planering och tillstandss6kande for nya
hallplatser ska hallplatser som inte ldngre nyttjas plockas bort.

e  Fragan om "Fjdllbussen” kommer att behandlas i samverkan med néaringen.

e  En utdkad dversyn av ringbilstrafiken ska genomforas. Tydligare annonsering pa
kommunens hemsida, annonsering i lokalt annonsblad samt punktinformation till
hemtjanstens personal kan 6ka nyttjandet.

1.4. Lycksele
Mal

Den Overgripande malsattningen for kommunens trafikplanering &r att, inom ramen for
den kommunala ekonomin, trygga de fast boende kommuninvanarnas och
naringslivets behov av kollektivtrafik och andra samhallsbetalda resor. Genom att
erbjuda attraktiva transportlésningar kan resandet med kollektivtrafik oka vilket i sin tur
har stor betydelse for den regionala utvecklingen i lanet.

Delmal

Lycksele kommun ska arbeta for att kollektivtrafiken ska bli en sjalvklar del i
samhallsplaneringen.

Resecentrum ska vara en plats med god service, tydlig information, trygg och
vialkommande miljoé bade for kvinnor och mén, flickor och pojkar.

Vid resecentrum ska det finnas ett behovsanpassat utbud av cykel- och bilparkering for
personer som ska resa vidare med buss eller tag.

Det ska vara enkelt och tydligt for resenérer att fran resecentrum ta sig vidare till
stadskdrnan.

Hallplatser for skolskjuts och kollektivtrafik i kommunen ska vara trafiksdkra och
tillgdngliga for kvinnor och man, flickor och pojkar.

Lycksele kommun ska arbeta langsiktigt med hallplatsplanering.

Lycksele kommun har som mal att uppratthalla/forbattra standarden pa
infrastrukturens samtliga omraden.

Lycksele kommun har tillsammans med Storumans kommun framarbetat en policy kring
det egna resandet. Lycksele och Storumans kommun ska vara en god forebild for
allmanheten och foretag nar det géller resfria méten och energismart resande. Dar
framhalls energi- och klimateffektivt resande samt att kollektiva I6sningar ska véljas i
forsta hand (Tjansteresor policy/riktlinjer, Lycksele och Storuman kommun).

Det ska vara mojligt att resa kollektivt fran Lycksele till andra kommuner i Vasterbotten
fram och ater samma dag.

Det ska vara mojligt for invanare boende i hela kommunen att besdka titorten helgfria
vardagar fram och ater samma dag.
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Lycksele kommun har som malsattning att minska antalet bilresor bland invanare i
kommunen och 6ka antalet personer som gar, cyklar och reser kollektivt.

Skolskjutsar, verksamhetsresor under skoldagen, fardtjanst och kollektivtrafiken ska
samordnas for att 6ka antalet resor i kollektivtrafiken och minska den totala kostnaden
for transporter.

I Lycksele kommun ska kollektivtrafiken och andra samhallsbetalda resor vara
kostnadseffektiva och halla en hég standard avseende energieffektivitet,
miljéstandard, trafiksdkerhet, tillganglighet och jamstalldhet.

Lycksele kommun har som malsattning att i samarbete med andra kommuner,
Vasterbottens ldns landsting och lanstrafiken i Vasterbotten, planera trafik, for att
skapa samhallsekonomiska fordelar for alla parter.

Lycksele kommun ska arbeta aktivt for att uppmarksamma invanarna om vilka
mojligheter det finns att resa kollektivt.

Atgarder

Att gora en uppfoljning av trygghetsvandringen som genomférdes 2010, dar alla grupper
finns representerade, inklusive ungdomarna, via ungdomsradet. Uppféljningen kommer
att utmynna i en beskrivning av de atgarder som ar gjorda.

Cykelparkeringen pa resecentrum bor férses med tak.

Ledstraket mellan snabbingangen till resecentrum och perrongen ska pa vintern grusas
for att tydliggora vart straket gar.

Lycksele kommun och polisen ska tillsammans arbeta bade kortsiktigt och langsiktigt fér
att fa slut pa vandaliseringen av resecentrum.

Lycksele kommun ska faststalla en plan fér hallplatser som ska innehalla information om
vart hallplatser finns idag, vilka hallplatser som ska plockas bort, nya hallplatslagen, krav
for att hallplatser ska sattas upp, krav pa hallplatsutformning, belysning, snéréjning och
underhall.

Det pagar ett fortlopande arbete med att kartlagga alla trafikfarliga platser dar det finns
skolskjutselever. Atgirder for platser med stadigvarande reseunderlag ska planeras in i
Lanstransportplanen for att det ska vara mojligt att soka pengar. Dessa atgarder kan tex.
vara att iordningstalla en samlingshallplats med anslutande gangvag. Syftet ar att
forbattra trafiksdkerheten och majliggora for fler elever att resa med kollektivtrafiken
till skolan.

Lycksele kommun foreslar ett antal hallplatsatgérder vid statliga végar, i Betsele, intill
campingen, efter Vilhelminavagen, E12 vid infarten till Furuvik, Ringaborg, Tuggensele,

Kattisavan Camping

Mobility management ar en form som kommunen bor arbeta mer aktivt med.
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Lycksele kommun ska uppmuntra invanarna att anvanda miljéanpassat fardsatt. Det ar
viktigt att kommunen forbattra GC-vagar, cykelparkeringar, hallplatser och utbudet av
kollektivtrafiken i tatorten, for att mojliggdra for invanarna att anvanda miljdanpassade
resor.

Lycksele kommun ska fortsatta sitt arbete med att sammanstilla en trafikstrategi som
tydligare lyfter fram gang, cykel och kollektivtrafikresande i Lycksele tatort.

Ett utvecklingsomrade for skolskjutsen &r att linjeldgga fler skolturer for allmdnheten for
att forbattra tillgangligheten i glesbygden.

Vid nasta upphandlingstillfalle for ringbilarna ska dessa inte upphandlas fér enskilda
strackningar tex. Grantrask-Vanjaurback. Ringbilarna bor upphandlas for olika zoner for
att sékerstalla att alla invanare har mojlighet att ansluta till ndrmsta hallplats for

kollektivtrafiken.

Skolskjuts, fardtjanst, riksfardtjanst och bestallningscentral ska beslutas om upphandlas
under 2014. Betalningsmodellen for skolskjuts, fardtjanst, riksfardtjanst ska ses over.

1.5. Mala

Mal
Ambitionen med trafiken i Mala ar att den ska vara tydligt samordnad fér att tjdna flera
syften. Kommunmedborgare ska kunna anvanda kollektivtrafik, i form av den ordinarie
trafiken, den anropsstyrda eller fardtjanst.
Kollektivtrafiken i Mala ska vara trafiksdker, innan, under och efter resan.

Att kollektivtrafiken dven ska tjana som godstransporter ar av stor vikt for Mala for att
foretagare och privatpersoner ska fa en fungerande varudistribution.

Mala kommun ska verka fér att vara en del av det 6vriga kollektivtrafiknitet i Sverige.
Malet ar att ha en kostnadseffektiv kollektivtrafik.
Ett hallbart resande &r en stindig malsattning for Mala kommun.

Mala kommun har som mal att det ska finna en busskur vid de hallplatser dar det ar ett
kontinuerligt resande.

Det &r viktigt att det ar goda forhallanden vid busshallplatser liksom ldngs vdgen dit sa
att passagerarna kanner sig trygga.

Turer prioriteras till de storre orterna Adak, Rentjarn, R6ka och Lainejauromradet.

Mala kommun har som ambition att ge en godtagbar service till de médnniskor som bor i
glesbygd, bade i form av persontrafik men dven som bussgods.

Till féljd av att den inomkommunala trafiken styrs av skolelever ar det av vikt att ha en
flexibel trafik.
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Med den mellankommunala trafiken ar det ett mal att det for befolkningen i stort ska
erbjudas god tillganglighet for pendling, sjukresor, rekreationsresor,
naringslivsutveckling samt godstransporter.

Malet ar att det ska ga dubbelturer till alla angransande kommuner, med dagliga turer
till Arvidsjaur, Skelleftea, Norsj6, Umea och Lycksele. Det dr dven viktigt att kunna resa
till och fran Mala under helgerna.

Mald kommun har som mal att kollektivtrafiken ska 6ka narheten till arbetsmarknad
och utbildning. | Malas fall blir detta speciellt viktigt med hansyn till avsaknaden av ett
eget gymnasium. Det ar darfor av storsta vikt att det ska finnas méjligheter att dagligen
pendla mellan gymnasieskola och Mala. De huvudsakliga gymnasieorterna ar Arvidsjaur
och Lycksele.

Vidare har Mala kommun som malsattning att det ska ga att resa till och fran
tagstationen i Bastutrésk for att ha forbindelser till nattdgen med koppling till
Stockholm och Géteborg. Det dr av vikt att forbindelser finns och att det fungerar dven
de ganger som taget anldnder forsent. Turen ska finnas tillganglig att boka via etable-
rade reseplanerare.

Mala kommun har som ambition att forsérja de stérre byarna med kollektivtrafik. De
omraden som inte kan férsorjas av lokala eller regionala linjer ska trafikeras av
kompletteringstrafik som &r efterfragestyrd, den sa kallade ringbilen.

Personer med funktionsnedsattningar ska kunna resa med den av Mala kommun
bestallda trafiken.

Atgirder

Till grund for antalet bussturer per dag och antalet trafikeringsdagar per vecka ar en
bedomning av trafikbehovet och de ekonomiska konsekvenserna for trafiken.

Vid férandringar av infrastrukturen inom kommunen ska den ansvarig for
kollektivtrafik vara med i planeringen for att pa sa satt ta till vara pa kollektivtrafikens
intressen redan fran start.

Adak, Rentjdrn, R6ka och Lainejauromradet - till dessa orter ar grundnivan for antalet
bussturer en dubbeltur per dag fem dagar per vecka.

Godstrafiken varderas hogt och prioriteras i planeringen av kollektivtrafiken, sa val den
inomkommunala som den mellankommunala trafiken.

Den trafik, dar Mala kommun &r bestallare, ska det i samtliga fordon finnas alkolas och
sdkerhetsbalten. Dessutom ska fordonen vara utrustade med vinterdack nar
vintervaglag rader.

Mala kommun stéller inga krav pa viss utrustning eftersom teknik férandras och fordon
ar olika utrustade med olika funktioner. Det Mala kommun stéller som krav &r att en
person med funktionsnedsattningar ska kunna resa med kollektivtrafiken.
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Turerna anpassas till det 6vriga trafiknatet sa att resor 6ver kommungréansen liksom
lansgransen underlattas. En viktig del av att bli en del av kollektivtrafiknatet ar resor
inom Mala kommun ska finnas s6kbara pa olika reseplanerare.

For att uppfylla malet med kopplingar till taget ar det av vikt att det gar att boka hela
resan via olika reseplanerare.

Mala kommuns ambition dr dven att férbindelsen till Lycksele flygplats med
flygtransfer ska fortsatta da det antas 6ka resandet till och fran orten.

Hallplatser boér ha ett utrymme pa sidan av vagen liksom att det ska vara god sikt —
dven under vintertid. Den vanligaste l6sningen ar vantkurer vilka ar bra ur sa val
sakerhetssynpunkt som komfort. Eftersom att hallplatsen ska ligga i ndrheten av var
befolkningen bor finns det dock risk att kraven for vantkur inte uppnas.

Vantkurer stélls ut efter att det identifierats att det finns ett behov och det kommit en
in ansokan.

Kommunen har tva hallplatser dar de boende har hort av sig till foljd av att de upplever
trafiksituationen som bristande. Detta &r hallplatsen i Lévberg samt hallplatsen i Nada.

For att uppmuntra resor mellan studieort och Mala erbjuder Mald kommun rabatterade
resor mellan hemmet och studieorten fér maldbor som pa heltid studerar vid
eftergymnasial utbildning i Norrbottens och Vasterbottens |dn, Mittuniversitetet och
inom Akademi norr.

1.6. Nordmaling

1.7. Norsjo
Mal

Kommunens trafikplanering syftar till att trygga de fast boendes trafikservice och att
minska miljébelastningen.

Malsattningen ar att de flesta medborgare skall ha tillgang till minst tre reseméjligheter
per vecka till nirmaste serviceort. | de omraden som inte trafikeras med linjetrafik sker
trafikservicen med ringbil.

Antalet bussturer per dag och antal trafikeringsdagar per vecka far bedémas mot
behovet. En dubbeltur per dag, fem dagar per vecka, utgor grundniva. Ett storre antal
turer maste bedémas mot behovet och resandeunderlaget.

Ringbilstrafiken bor ge mojlighet till tre dubbelturer per vecka till serviceort och
anslutningar till 6vrig linjetrafik.
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Viss arbetspendling till centralortens arbetsplatser fran vissa byar dr mojligt samt vissa
angriansande kommuncentra.

Gymnasieelever bér ha méjlighet att dagligen pendla till och fran Skellefted och
Lycksele.

For ovriga trafikuppgifter som skolskjutsar till skolorter inom kommunen, fardtjanst
samt godstransporter dr malsdttningen att i storsta majliga utstrackning trafikmassigt
samordna dessa med linjetrafiken.

P.g.a ett minskat antal barn i vissa mindre byar maste linjetrafiken anpassas till
resandeutvecklingen. En 6vergang till enbart skolskjuts maste 6vervigas allt eftersom
trafikavtal pa linjetrafik upphor. Anledningen dr att kommunen har ett behov av storre
flexibilitet an som hitintills gallt nar det galler trafikavtal.

Kommunens ambition ar att jarnvagsstationen i Bastutrask dven fortsattningsvis skall
vara en viktig knutpunkt for tagtrafiken i regionen. Det ar darfor av storsta vikt att
anslutningstrafik till och fran Bastutrask dr anpassad till tagtiderna och att
tagoperatorer angor stationen i Bastutrask.

Aktuell trafik ska karaktériseras av en hég niva pa trafiksdkerhet. Upphandlare och
bestéllare av trafik har att forhalla sig till féljande punkter:

o  Trafikregler ska naturligtvis hallas och hogsta tillatna hastighet ska inte dverskridas, men
chaufforer ska ocksa vinnlagga sig om att framfora fordonen pa ett mjukt och behagligt
satt for att resendrerna ska kanna sig trygga. Tidtabeller maste anpassas sa att detta ar
mojligt.

e  Fordonskvalitet ar en viktig del fér en god trafiksdakerhet.

e  Samtliga fordon i skall vara utrustade med bilbalten.

e  Utrustning som minimerar risken att forare kor i onyktert tillstand maste finnas.

e  Mobiltelefoner i fordonen ska vara utrustade med handsfreeutrustning samtidigt som de
endast far anvandas for tjanstesamtal under fard.

e  Fordonen ska vara utrustade med skolskjutsskylt och dessa ska anvandas pa turer med
skolelever som aker till och fran skola.

e  Busshallplatser och busskurar en viktig del i trafiksdkerheten. Dialog med kommunens
ansvarige och trafikutévare om sdkerhet vid hallplatser ska ske arligen.

e  Kommunens staller sig bakom det branschgemensamma miljoprogram som arbetats
fram i samarbete med Svensk Kollektivtrafik, Svenska Bussbranschens Riksforbund,
Svenska Taxiférbundet, branschféreningen Tagoperatérerna samt Sveriges Kommuner
och Landsting. Se miljoprogrammet pa www.svenskkollektivtrafik.se.

Atgirder

Under 2014 var ambitionen att utreda forutsattningar for serviceturer fran en del byar.
Servicen i manga byar skulle upplevas battre om mojligheten fanns att en gang per vecka
bestka centralorten med en turlinje. Utredningen &r inte gjord eftersom det pagar en
dialog om hur ringbilstrafiken kan utvecklas. Arbetet fortgar.

Eftersom hallplatskurer i manga fall ar ett antal ar gamla och minimalt underhall har skett
foreligger renoveringsbehov pa de flesta. Under 2014 inkdptes 5 nya glaskurar och 3 &r
utplacerade enl. plan. Tva kurar finns uppstalld vid den tillfdlliga busstationen men
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tanken &r att bada ska placeras efter Storgatan sa snart en ny busstation ar i bruk.
Malning och lagning av gamla kurar ska goras under 2015.

Ny busstationsbyggnad uppférs med byggstart sommaren 2015. Den nya busstationen
ska byggas utifran bra tillganglighetsaspekter och darfor kommer en ansdkan att nyttja

medel ur kollektivtrafikatgarder i Linstransportplanen att inlamnas.

Jarnvagsstationen i Bastutrask bor utrustas med informationsskdarm med bussavgangar.

1.8. Robertsfors

Robertsfors kommuns verksamhet styrs av tva horisontella hdnsyn — hallbar utveckling
och jamstalldhet - som ar koncernévergripande vilket innebar att samtliga namnder och
styrelse har att beakta dessa i sitt arbete.

Genom att kommunen har antagit Aalborg-antagandena for en hallbar utveckling samt
undertecknat CEMR -deklarationen for jamstélldhet tydliggors kommunens

prioriteringar.

Aalborg-atagandena bestar av 10 teman varav tema 6 ”Béttre framkomlighet, mindre
trafik” omfattar kollektivtrafiken. Temat bryts ner i foljande prioriteringar for trafiken:

6.2 Oka andelen resor som sker med kollektivtrafik, till fots eller med cykel

6.3 Uppmuntra évergdngen till fordon med laga utslédpp

| deklarationen omfattar artikel 26 "Rérlighet och transport” trafikfragor.

For att Robertsfors ska na sitt mal att bli Sveriges basta kommun och att kommunen ska
oOka sin befolkning till 7500 invanare ar 2020 kravs dven satsningar pa kollektivtrafiken
inte minst nar det géller att vara en attraktiv kommun for bade boende och féretagande.
Tat och snabb kollektivtrafik kan bidra till en positiv befolkningsutveckling.

Robertsfors kommun har inte som avsikt att begransa biltrafiken for att framja
kollektivtrafiken

Atgarder som gors handlar om att forbattra forutsittningarna for linjetrafiken s3 att den
i sa stor utstrackning som majligt motsvarar alla invanares behov och behoven hos dem
som &r anstallda i kommunen.

Robertsfors kommun ska aktivt arbeta for att upprétthalla och utveckla goda
bussforbindelser mellan kommunen och Umea respektive Skelleftea i syfte till
forbattrade pendlingsmajligheter. Har ska savdl mins som kvinnors olika behov
beaktas.

Robertsfors kommun ska verka for byggandet av Norrbotniabanan pa/i olika nivaer och
sammanhang.

Robertsfors kommun ska aktivt arbeta for en utbyggd E4:a hela vigen mellan Umea-
Skelleftea.
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e  Matartrafiken till E4:an och stomlinjerna ska ses over i syfte att forbattra
pendlingsmoijligheterna.

e Under 2015 undersoks mdjligheterna till att andra linje 143:s start- och slutstation till
Sodra Norum for att 6ka majligheten till kollektivt resande inom kommunen.

e  En brukarundersokning ska genomforas bland kollektivtrafikresendrerna for att fa ett
underlag pa vad som fungerar bra idag respektive vad som kan forbattras.

e  Fortsitta utveckla samarbetet med Umea kommun nér det géller skolskjutsar

e Vid framtagande av en ny odversiktsplan for kommunen ska kollektivtrafiken vara ett
tydligt perspektiv.
Busskurerna ska inventeras och ses 6ver for ett sakert och tryggt nyttjande av
kollektivtrafiken for alla manniskor.

1.9. Skelleftea

Skelleftea har i dagslaget ingen sarskild kollektivtrafikplan, men i strategiska dokument
(Skelleftea 2030 - kommunens 6verordnade utvecklingsstrategi och atgardsprogrammet
Renare stadsluft) lyfts kollektivtrafiken fram som en nyckelfaktor for utvecklingen. Obs,
uppdelningen i mal och atgarder har gjorts pa Region Vasterbotten.

Mal

o | Skellefted 2030 (kommunens 6verordnade utvecklingsstrategi, antagen i
kommunfullmaktige 2015) pekas kollektivtrafiken ut som en av tolv avgérande saker som
Skelleftea kommun maste forbattra for att bli en attraktivare plats - inte minst for de
malgrupper som ar viktiga for den langsiktiga utvecklingen.

e Kvinnors och mans olika resmonster och behov blir bemétta av trafiklésningarna

o  Kollektivtrafikens andel av resandet ska 6ka fran 3 % till 6 %

Atgarder

e  Trafiklosningarna ska utvecklas for att mota kvinnors och mans olika resmonster och
behov och se till hela resan — fran bérjan till slut och i samverkan med andra sétt att resa.

e  GOr det enklare att resa i Skellefted kommun. Det handlar om enkla resor pa manniskor
villkor.

e Vil utbyggda I6sningar for saval kollektivtrafik som gang- och cykeltrafik som gor det
latt for alla manniskor att ta eget ansvar for klimat, miljo och halsa.

e  Kollektivtrafikens status och attraktivitet maste héjas genom information och
marknadsforing.

e  Utred alternativa I6sningar f6r finansiering, biljettsystem, betalningssatt, linjestruktur
och turtathet.

e  Utreda och genomfora ett nytt resecentrum.

1.10. Sorsele

Alla invanare ska ha tillgang till resmajligheter till nirmaste serviceort och da i forsta
hand centralorten. Grundnivan for antalet bussturer utgor en dubbeltur per dag fem
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dagar i veckan. De omraden som inte kan forsorjas av regionala eller lokala linjer ska
trafikeras av efterfragestyrd trafik — dven kallad Ringbilen.

De ekonomiska konsekvenserna dr avgorande for hur manga turer och
trafikeringsdagar som ar mojliga.

Utifran de hga kostnaderna for den samhallsbetalda trafiken, se nedan, sa har
kommunen svart att utveckla trafiken med exempelvis béttre tidsldgen till
stomlinjerna, tidslagen for arbetspendling osv, om det samtidigt innebar ett storre
ekonomiskt atagande.

Nuvarande kostnader kan istdllet innebéara att kommunen ser 6ver dagens trafik i
samband med att den ska upphandlas, vilket kan innebéra ytterligare neddragning av
trafik i syfte att minska kostnaderna.

Boende i Sorsele ska ha goda forbindelser med avseende pa pendling, sjukresor,
aktiviteter/ rekreation, godstrafik, turism, niringsliv med mera. Resmdjligheten
till/frdn Umea bor forbattras.

Atkomst till flyg och tag dr ocksa viktiga faktorer for invanare och besokare. Ett forsok
med marktransporter mellan Sorsele kommuncentrum och Arvidsjaur flygplats ar beviljat

och ska paga under en tva ars period.

Gymnasieelever ska ha méjlighet att aka kollektivt till/fran studieorten pa rimliga
restider.

Kommunen planerar tillsammans med Trafikverket en total upprustning av SJ-planen i
anslutning till Inlandsbanan och Vindeldlvens turistbyra. Projektet innebar bland annat
att busstrafiken ska ledas in i omradet fér passagerares av- och pastigning. Tidplanen &r
inte helt fastlagd men projektering sker troligen under 2015 och byggnation under 2016.

Kollektivtrafikmyndigheten informeras om projektet vid kommunrundemoten.

| Karlsgard (langs Ammarnasvagen) finns behov av att gora i ordning hallplats/
hallplatser pa for sdker pastigning for elev.

| Blattnicksele behdvs en vantkur i anslutning till skolan.

1.11. Storuman
Vision/Mal

Storumans kommun ska genom samsyn utveckla hallbar tillvaxt som genererar 6kat
viélstand till medborgarna.

Har gar det att lyckas. Vi ar en bra kommun for alla

Alla, som ar eller vill bli kommuninvanare, har férutsattningar att skapa sig ett gott och
tryggt liv ndra naturen med goda kommunikationer och majligheter till meningsfulla

BILAGA 12 Landstingets och
kommunernas kollektivtrafikplaner
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aktiviteter och upplevelser samt sysselsattning pa en bred arbetsmarknad. Vi ar
attraktiva att besoka och ar en av Sveriges ledande turistkommuner.

Gemensamt for alla prioriterade omraden &r att de alltid ska betraktas ur foljande
perspektiv: demokrati, 6ppenhet, tillgdanglighet, jamstalldhet, mangfald, kultur,
effektivitet samt ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet.

Storumans kommun ska verka for att vara vagar, gator, vatten- och avloppsnat, fibernat,
renhallning och dvriga tjanster ska halla god kvalitet och vara kostnadseffektiva.

Okad tillginglighet till gdng-, cykel- och kollektivtrafik

Kommunstyrelsen vantas sarskilt prioritera:

e  att forbattra befintliga kommunikationer sasom flyg, buss, tag, vagnat, mobiltelefoni
och fibernat

e  att stdrka transportstraken E12, E45, Inlandsbanan och Tvarbanan som del i ett
logistiskt centrum

o lokala kommunikationer, typ ”Ringlinje” i Storuman-Stensele resp Hemavan Tarnaby.

Kommunens relativt stora avstand till olika marknader kraver utveckling av alla trafikslag.
Darfor kravs ett aktivt deltagande i den nationella och internationella
transportplaneringen.

De hogst prioriterade investeringarna for Storumans kommun i det nationella och
regionala transportsystemet ar:

e Industriomrade Stensele

e  Omlastningsterminal i Stensele
e  Hemavan titort

e  Driftbidrag Storuman flygplats
e  Tvérstraket

e Inlandsbanan

Atgirder
Forslaget till trafikforsorjningsplan féljer inte kommunens nuvarande mal i verksamhets-
och strategisk plan, d.v.s. malet att forbattra befintliga kommunikationer sasom flyg,
buss, tag, vagnat, mobiltelefoni och fibernat

Forslaget att endast bestidlla delar av den befintliga linjetrafiken framjar inte kollektivt
resande men anses kunna motiveras med att trafiken i stor utstrackning endast finns pa
grund av skolans behov av elevtransporter samt att vanligtvis ar skolskjuts ett
ekonomiskt mer férdelaktige alternativ dn linjetrafik.

Anlaggning av nya busskurer och hallplatser utfors i dialog mellan kommunen,
lanstrafiken och trafikverket. Storumans kommun deltar aktivt i projektet, hallplatser
efter E12, som Regionala kollektivtrafikmyndigheten har beviljats medel for via Sveriges
kommuner och Landsting, SKL. Ansékan om genomfdrande har gjorts hos skyltfonden.
Projektet &r viktigt for Storumans kommun da det idag rader stora svarigheter att fa till
flexibla och fungerande hallplatser i glesbygd.
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Behov av hallplatser och busskurer i bada riktningarna i Barsele, Askilje, Hemavan,
Skarvsjoby, Blaiken, Tarnaby samt Forsvik. Samtliga ar inrapporterade till Lanstrafiken.

For Storuman resecentrum har ombyggnationer inne/ute och samlokalisering av gods
och persontrafik pabérjats och slutfors under sommaren 2015.

| Tarnaby finns behov av gang och cykelanslutningar till busstationen samt ett
fardigstillande av hallplatsen vid Statoil.

| Hemavan planeras for tre kollektivtrafikhallplatser av Trafikverket. Troligt
genomforande under 2016. Dessa har under lang tid funnits inrapporterade hos
Lanstrafiken.

Resecentrum i Hemavan &r under utredning.

Barns skolvagar ses 6ver i pagaende hastighetsplan och inrapporterade brister finns
delvis med i Lanstransportplanens potter och kommer att atgardas inom plantiden.
Exempelvis giller detta runt skolan i Stensele, passage 6ver Inlandsbanan pa
Kungavagen.

Ett aktivt deltagande i den regionala, nationella och internationella transport-
planeringen.

Aktivt deltagande i féreningen Blaviagen och MidtSkandia. Kommunen deltar i
framtagandet av ett trelandsprojekt rérande naringsliv, forskning och innovation samt
transport.

Kommun har paborjat arbetet med att ta fram en trafikstrategi.

Storumans kommun har regelbundna méten med Trafikverket och deltar aktivt i de
forum som Vasterbotten har for kollektivtrafik, fardtjanst och samhallsbetalda resor.
Kommunen har tillsammans med verksamma entreprenorer ett dialogforum fér den
trafik som beror Storumans kommun. Lanstrafiken och Regionala
kollektivtrafikmyndigheten deltar vanligtvis vid dessa tillfallen.

Stomlinjenatet: Prioriet maste ldggas pa att man kan képa en biljett for hela strackan
oavsett byte mellan buss och tag. Det maste ocksa finnas resegarantier vid férseningar
mellan buss och tag som inte drabbar resenidren med langa véintetider som féljd.
Vasterbottens Lans Landsting besparing i Hemavan Tarnaby omradet innebér att
omradet nu helt saknar kollektivtrafik mellan Sverige och Norge. Storumans kommun
onskar dagliga resmajligheter mellan Tarnaby — Mo i Rana.

Storumans kommun har under manga ar tagit ansvar for att daglig pendling mellan
Sorsele och Storumans gymnasium varit méjlig. Kommunen anser sig inte langre ha
ekonomiska mojligheter till detta och begar att Landstinget tar ansvar for att strackan
Sorsele — Storuman far daglig gymnasie- och arbetspendling da strackan gar mellan tva
kommuncentra.

Storumans kommun och Trafikverket har under flera ar arbetat med tatortsupprustning
Hemavan och ar nu i skedet att Trafikverket arbetar med att ta fram arbetsplan.
Lanstrafiken har deltagit i arbetet och verkat for att hallplatssituationen ska sakras i
Hemavan. Tre haéllplatser finns foreslagna och behoéver iordningstéllas under 2016.
Kvarstar gor arbetet med att formera ett framtida resecentrum; Att Landstinget avsatter
medel fér de tre hallplatserna i Hemavan.



;""‘ REGION

4

Kollektivtrafikmyndigheten BILAGA 12 Landstingets och

“‘ VASTERBOTTEN kommunernas kollektivtrafikplaner

Storumans kommun har lyft fram vissa fragor i stomlinjetrafiken som sarskilt
betydelsefulla;

e  Anslutningstider till/fran Umea for arbetsresor, konferenser, moten, studier och besék
pa sjukhuset. Storuman kommun har i sin resepolicy tagit beslut om att tjdnsteresor ska
goras med kollektivtrafik langs med E12 om sa dr majligt.

e  Storumans kommun har efterfragat Landstingets prioritering for linje 31. Det ifragasatts
varfor godset prioriteras fore persontrafik pa en av de viktigaste pendlingstiderna till
Umea pa morgonen. Storuman och Sorsele kan inte ansluta till Umea fore 10.00, med
rimlig starttid, pa grund av denna prioritering.

e  Kortiderna mellan Blavikssjon och Gunnarn maste ses dver da man fortfarande far sta
och vanta pa att fa avga fran Gunnarn.

e Snabba upp den langviga trafiken

e  Expressbuss Umea — Hemavan under hogsdsong och pa fredagar.

e  Samordning av kollektivtrafiken sommartid gentemot Inlandsbanan.

1.12. Umea

Som en fortsattning av arbetet med férdjupad Oversiktsplan fér Umed och Férdjupad
Oversiktsplan fér de centrala stadsdelarna har en remissversion till Kollektivtrafikstrategi
for Umea framarbetats, men det 4r mycket osékert att den som sadan kommer antas.
Moijligtvis blir dess innehall en integrerad del av kommunens 6versiktsplanering. Tanken
ar att Umed kommun utifran strategin ska kunna planlagga och forbereda
kollektivtrafiken pa kort och Iang sikt, och remissversionen innehaller flera ambitiésa mal
och atgarder som alltsa inte ar beslutade &n. Har redovisas det som ar politiskt beslutat i
kommunen. Den strategiska inriktningen for kollektivtrafiken i Umea pekas ut i
Fordjupad oversiktsplan fér Umeas framtida tillvaxtomrade (antagen 2011), som ocksa
innehaller kommunens trafikstrategi.

Mal

e Hallbar tillvaxt, hallbar stadsutveckling
e  Malet ar att andelen hallbara resor (gang, cykel och kollektivtrafik) sammantaget ska
utgdra 65 % av resorna i Umea ar 2022.

Atgirder

e  Fortdta staden for att motverka urban sprawl och ge battre forutsattningar for
manniskor att resa hallbart

e  Kollektivtrafikens stomlinjendt i Umea ska utgéra en fast struktur som ger tydlighet och
langsiktighet

e  Huvuddelen av ny bebyggelse ska tillkomma i stomlinjers influensomrade

e  Koncentrera stomlinjendtets utbredning och darigenom erbjuda tatare trafik langs
dessa strackor

e Attt bussar prioriteras fére bil i stomlinjenatet

o Att bussprioriterade korfalt prioriteras vid ombyggnad av trafikleder i stomlinjenatet

e  Att hallbara kombinationsresor med tag ska underlattas
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1.13. Vilhelmina
Mal

e  Alla kommunmedborgare ska ha resemgjligheter till centralorten och/eller ndrmaste
serviceort.

e  Trafiken ska vara samordnad med 6vrig linjetrafik och landstingets stomlinjer

e Att kollektivtrafiken ska vara miljéanpassad

e  Att stomlinjetrafiken som idag passerar eller angor Vilhelmina resecentrum aven i
fortsattningen ska vara anpassad sa att det ar mojligt for resanden att na dels
angriansande kommuner men dven kunna resa dagligen till Umea, Ostersund, Lycksele

e  Att kollektivtrafiken ska anpassas sa att elever fran narliggande orter ska kunna
dagpendla och studera i Vilhelmina

e  Att turistbeframjande trafik dven i fortsattningen ska finnas till Vilhelminafjallen

e  Att fard- och riksfardtjanst sa langt méjligt samordnas med befintlig linjetrafik

e  Att resanden utanfor titorten ges mojlighet att dagligen under skoltid resa med
kollektivtrafik till centralorten. Detta genom ordinarie bussturer. Under skolloven |6ses
trafikbehoven med ringbil.

e Attt elevtransporter ska utféras siakert, samhallsekonomiskt kostnads- och
miljéeffektivt som moijligt.

e  Att godstransporter med kollektivtrafik till och fran kommunen tillgodoser och uppfyller
de krav pa effektivitet som stélls av kunderna.

e Atttillgangligheten i kollektivtrafiken for medborgare och naringsliv ska 6ka

Atgarder

e Attregelbundet genomfora dversyn av trafikplanering

e  Att anldgga gang- och cykelbanor nér behov uppkommer

e  Att oka tillgangligheten for personer med funktionsnedsattning vid
busskurar/hallplatser

e Att 6ka antalet parkeringsplatser i anknytning till busstationen

e  Attvid varje ny upphandling &ven se dver behovet av godstransporter

e  Att anpassa fordonen efter trafiksituationen och antalet resande, ska ske vid varje ny
upphandling, s.k. flexibla fordon

e  Vid foréndringar pa landsbygden infora eller dra in avropsstyrda linjer

e  Att samordning sker med miljé- och byggnadskontoret och tekniska avdelningen nar
oversiktsplan tas fram. Sarskild hansyn till kollektivtrafiken tas nar kansliga omraden
exploateras t ex i Kittelfjall, Saxnas och Klimpfjall

e Attvid forandring och eller planering av skolor och fritidshem géllande trafik och vagar
ska samordning ske med tekniska avdelningen, skolverksamhet samt med trafikutévare

e  Attse dver behovet av avropsstyrd trafik i samband med sjukresor

e  Resegaranti fér personer med funktionsnedsattning i samband med upphandling och
avtal. Vilhelmina kommun staller inga krav pa fordonsutrustning eftersom teknik
forandras och fordonen ar olika utrustade med olika hjalpfunktioner.

e P3- och avstigning sker vid faststillda uppsamlingsplatser eller annan pastigningsplats
som faststills. Dar linjetrafik finns nyttjas befintliga linjetrafikhallplatser.
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e  Trafikutdvarna har ansvar fér utbildning och regelbundna traffar med skolor, polis och
kommunens trafikplanering

o  (Okad tillginglighet fér personer med funktionsnedsattning med bl.a. anpassade fordon

e Sdker trafik med farre olyckor

e  Forbattrad miljo med minskade koldioxidutslapp och andra fororeningar, minskat buller
samt bevarade kulturmiljoer

e Jamstillt transportsystem. Kollektivtrafiken ska utformas sa att den uppfyller mins och
kvinnors transportbehov.

1.14. Vindeln

En 6vergripande vision i Vindelns kommun &r att det skall finnas méjlighet for ménniskor att
kombinera ett boende i kommunen med studier och arbete i kringliggande kommuner.

De resande ska kdnna sig trygga och siakra med den kollektivtrafik som erbjuds och
kollektivtrafiken skall &ven uppfattas av resendrerna som en viktig del i arbetet med hallbar
utveckling.

e  Antalet turer pa viktiga pendlingsrelationer skall bibehallas och om behov finns skall
kommunen arbeta for att dessa utékas.

e  Andelen som reser kollektivt (tag eller buss) mellan Vindeln och Umea ska 6ka.

e  Busslinjer och fordon skall optimeras med hansyn till antalet resendrer samt vad som
kan anses vara acceptabel restid.

e Gemensamt med Landstinget arbeta for snabba, bekvdama och sdkra resméjligheter.

e  Arbeta for att antalet helgturer med buss och tag utokas till/fran Umea.

e  Verka for att 6vergangar mellan stomlinje- och tagtrafik samordnas med den
inomkommunala trafiken, i syfte att maojliggora kollektivt resande till Umea for boende
utanfor Vindelns tatort.

1.15. Vannas

e Okat antal resor som sker med kollektivtrafik, med cykel och till fots. (Alborgsatagande).

e  Enintegrerad och hallbar plan fér framkomlighet i samhallet/kommunen ar uppréattad.
(Alborgsatagande)

e  Kollektivtrafiken bidrar till hallbar utveckling.

o  Kollektivtrafiken bidrar till jamstéalldhet mellan kvinnor och man.

o  Deresande kdnner sig trygga och sdkra med den kollektivtrafik som erbjuds.

e  Medborgarna kan kombinera boende i Vannds kommun med resor (med kollektivtrafik)
till arbete, utbildning i lanet och kringliggande Idn, samt till kultur- och fritidsaktiviteter
i Umea.

e  Kollektivtrafiken med pendeltag och buss &r, i stérsta mojliga man, anpassade till de
storsta arbetsplatserna och gymnasieskolorna i framst Vannas och Umea.

o  (Okade méjligheter till pendling med kollektivtrafik mellan landsbygd och
Vinnis/Vannisby tatorter (s.k. matartrafik).
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e Landsbygdsbefolkningen har mojlighet till serviceresor till Vannas aven under icke
skoltid, samt anslutning till busslinjer mot Tarnaby/Hemavan fredag, séndag och
helgdagar, for resa till och fran beséksmal i inlandet.

e  Politiker och tjansteman deltar i forsta hand i resfria méten (t ex genom
telefonmoten/videokonferens), i andra hand reser de kollektivt till méten, och endast i
tredje hand anvands leasingbil.

Atgirder

e Information och marknadsforing i samarbete med olika akt6rer inom kollektivtrafik och
héllbart resande for att 6ka andelen personer som reser kollektivt, samaker, cyklar och
gar.

e  Fortsatt samarbete med bl.a. landstinget for att utveckla och férbattra avgangs- och
ankomsttider. Detta for att 6ka resandet bland bade kvinnor och man, och for att kunna
bo i Vannas kommun och resa med kollektivtrafiken till t ex arbete, studier samt kultur-
och fritidsaktiviteter.

e  Fortsatt samordning med 6vrig samhallsplanering i kommunen tillsammans med
tjansteman och politiker, samt dven med entreprendrer och andra
organisationer/myndigheter.

e  Antagande av en kommunal métes- och resepolicy.

e  Genomfdra en ny utredning om intresset, och méjligheterna, for 6kad pendling med
kollektivtrafik mellan landsbygd och Vannas/Vannasby tatorter.

e  Se 6ver hallplatser for buss inom kommunen vad giller t ex behov av att skylta upp/om
och rusta upp. Fokus ar hallplatser langs linje 15 och 55.

e  Cykelparkering med tak var planerade att under 2013 sattas upp vid hallplats
Umevdgen/Familjecenter, hallplats Vegagatan samt i centrala Vannasby. Medel avsattes i
investeringsbudget 2013 och cykelparkeringarna ar bestéllda och levererade. Pa grund av
att Umevagen (och darmed ocksa namna hallplatser) stangdes avi maj 2013 har
kommunen valt att avvakta med att placera ut parkeringarna tills den nya strackningen
av Umevagen ar fardigstalld.

e  Paettflertal platser i Vannas behdvs atgarder for att sdkra skolvagen for elever som gar
pa Vegaskolan. En om- och tillbyggnation av Vegaskolan pagar, dar kommunen dven
planerar for férandringar i syfte att sikra skolvigen. Badde Umevigen och Ostra
Jarnvagsgatan ar hart trafikerade gator som manga barn maste korsa/passera.

1.16. Asele

"Kommunens trafikplanering syftar till att trygga de fast boendes trafikservice.
Malsattningen ar att samtliga medborgare skall ha tillgang till minst en resméjlighet per
vecka till narmaste serviceort”.

| Asele kommun utfors kollektivtrafiken av ringbilar. Skolan har behov av buss och mindre
fordon. Fardtjanst nyttjar taxibilar och vid behov specialfordon.

Kommunens atagande inriktar sig pa persontransporterna.

Ringbilen kan bestéllas en dag i veckan i respektive omrade och malpunkten ar
serviceorterna Asele och Fredrika. Ringbilen gar mitt pa dagen med uppehalistid i
serviceorterna kl. 10-12. Himtnings- och lamningstider avgors pa avstand till
serviceorten.
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For ndrvarande pagar ett ringbilsprojekt i lanet. Det startades upp av Landstinget 2014.
Det har kommit till av anledningen av att ringbilar nyttjas valdigt olika i kommunerna och
i vissa fall inte alls.
Projektet gar ut pa att undersoka;

e  Vem ar ringbilarna till for och vid vilka tillféllen gar de?

e  Vilka malgrupper/funktioner skulle ringbilstrafiken kunna ha?

e  Hur sprids informationen om ringbilarna?

e Intdkter i ringbilstrafiken ar begransad, avgift?

e Ringbilar som inte anvands, utformning, utbud —férdndring?

e  Projekter fortgdr och en sammastallning berdknas vara klar under 2015.

En 6versyn bor goras over vilka hallplatser som anvands. Eventuellt kan busskurer tas
ned eller flyttas dar de behdvs battre.

I korsningen mellan riksvag 90 och 92 vid f.d. Statoil byggdes en rondell under 2013. Nu
pagar arbetet med att ta fram en ny detaljplan vid rondellen for att mojliggéra en
rastplats. | anslutning till den kan det vara lampligt att en busshallplats/stopp planeras.

Utvardering av den nya omradesindelningen for ringbilar berdknas ske innan
forandringar eller nybestallningar sker.
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